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1 Einfuhrung
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Das Menschen sich selbst in ihrer
Umgebung bewegen, ist von grofiter
Bedeutung fir unsere Gesellschaft.

Mit dem Rad ist dies moglich!

pt Eching

Ein etwas anderes Vorwort . . .

Marco hat kein Auto, denn seine Arbeitsstelle ist nur 5 km entfernt.
Bis an den Stadtrand kann er wunderbar auf einem Radweg radeln.
Ab dort muss er sich die Fahrbahn allerdings mit unzahligen Autos
teilen. Der Radweg endet einfach so. Das ist unangenehm und
gefdhrlich. Sein Arbeitgeber hat die Notwendigkeit von
Abstellanlagen leider noch nicht erkannt. Marco kann sein Fahrrad
nur an einem Geléander neben dem Autoparkplatz anketten. An
verregneten Tagen argert sich Marco dann beim nach Hause fahren
liber einen nassen Hintern. Auierdem wiirde er sich wohler flihlen,
wenn er sein Fahrrad wahrend der Arbeitszeit diebstahlsicher
verstaut wisste. Daflr hat seine Vermieterin eine (berdachte und
abschlieBbare Abstellmoglichkeit vor dem Eingang des Hauses
errichten lassen. Das Fahrrad immer in den 2. Stock zu tragen
ware auf Dauer einfach zu anstrengend gewesen.

Nicht nur die Fahrt zur Arbeit, sondern auch die meisten anderen
Besorgungen erledigt Marco mit dem Rad. So fahrt er regelmafiig
nach der Arbeit zum Einkaufen. Friiher hatte er mit dem Auto beim
Groflimarkt angehalten, heute fahrt er zu mehreren Einzelhdndlern
[Metzger, Backer]. Dort gibt es in der Zwischenzeit (iberall einen
Fahrradparkplatz mit guten Abstellmaoglichkeiten so dass man
auch mit einem Korb oder einem Anhéanger genug Platz hat. Dieser
Service und das gute Warenangebot sind es auf jeden Fall wert in
mehrere Ldden zu gehen. (Die meist aufwendige Parkplatzsuche
mit dem Auto fallt bei Marco ja weg.]

In den letzten Jahren haben sich viele Kollegen von Marco ein
eBike gekauft. Mit diesen radeln sie auch flei3ig in der Freizeit. Nur
zum Arbeiten kommen die wenigsten damit. Darauf angesprochen
sagen seine Kollegen, dass sie sich auf den stark befahrenen
Strafien im Berufsverkehr zu unsicher fiihlen, aber auch keine
Umwege zur Arbeit fahren mochten und deshalb weiterhin mit dem
Auto kommen . ..
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Sicherlich hat jeder von uns den einen oder anderen Marco aus
dem Vorwort in seinem Bekanntenkreis - auch in Eching findet
man sie. Daher hat die Gemeinde sich entschlossen zu handeln und
den Radverkehr zu fordern. Zu diesem Zweck wurde ein
Radverkehrskonzept erstellt, dass sich konkret und umfassend
dem Radwegenetz, den Problemstellen, Hindernissen und
Entwicklungspotentialen widmet.

Das nachfolgende Handbuch soll dieses Konzept erganzen und
erweitern. Es werden positive Ansatze und Ideen aus anderen
Gemeinden vorgestellt und die wichtige Radverkehrsthemen
erortert. Das Echinger Radverkehrshandbuch soll damit einen
Baustein zur Forderung des Radverkehrs leisten und das
notwendige Wissen bereitstellen, um auch kinftig im Sinne der
Radfahrenden zu handeln.

Inhaltlich reichen die Themen von Fihrungsformen des Rad-
verkehrs Uber Qualitatskriterien von Radwegenetzen, bis hin zu
Radabstellanlagen und den Anforderungen an solche.
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2 Fuhrungsformen des Radverkehrs

Auf welchen Wegen konnen Radfahrer gefuhrt werden?

Welche Losungen gibt es?

’er plqn
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Welche Fihrungsformen gibt es fir Radfahrer?

Wer den Radverkehr starken mochte, muss den Radfahrenden eine
Infrastruktur zur Verfligung stellen, die den Bedirfnissen der
Radfahrenden gerecht wird. Im Alltagsradverkehr ist vor allem die
Verkehrssicherheit und der erforderliche Zeitbedarf fir eine
bestimmte Strecke von grofler Bedeutung. Einen wesentlichen
Beitrag dazu konnen bzw. missen geeignete Fihrungsformen fir
die Radler leisten. Im nachfolgenden Kapitel stellen wir |[hnen die
wichtigsten Fuhrungsformen vor und bewerten diese. Dabeli
sprechen wir auch Empfehlungen fir die Wegebreiten aus. Diese
sind als Mindestbreiten fir einen sicheren und komfortablen
Radverkehr zu verstehen. Bei einer hohen Netzbedeutung bzw.
hoher Radfahrerfrequenz konnen die Radverkehrsfihrungen
natlrlich auch breiter ausgebaut werden.

Zu den vorgestellten Fihrungsformen zahlen:
., Gemeinsamer Geh- und Radweg

Nicht benutzungspflichtiger Radweg
Getrennter Geh- und Radweg

Gehweg mit dem Zusatz ,,Radfahrer frei”
Radfahr- und Schutzstreifen
Geschutzter Radfahrstreifen
Fahrradstrafle

Fihrung auf der Fahrbahn im Mischverkehr

Die Bilder links stellen einige Fihrungsformen exemplarisch vor.

Bild 1: Gemeinsamer Geh- und Radweg

Bild 2: Getrennter Geh- und Radweg

Bild 3: Radfahrstreifen

Bild 4: Geschiitzter Radfahrstreifen auB3erorts
Bild 5: Schutzstreifen

Bild 6: Fahrradstrafle
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Bild oben: Beispiel fiir einen nicht geeigneten, zu schmalen gemeinsamen Geh-
und Zweirichtungsradweg innerorts. Die Breite wird im Bereich des
Hauszuganges noch zusatzlich verringert Nicht nur die geringe Wegebreite ist
problematisch, sondern auch die Gefahrdung der Radfahrenden aufgrund der
sehr unibersichtlichen Grundstiicksausfahrten.

Radwegebenutzungspflicht

Eine Radwegebenutzungspflicht ist nach den Vorgaben der
Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung (VwV-StV0O) nur
dann anzuordnen, wenn folgende drei Kriterien erfillt sind:

1. Es besteht eine Gefahrenlage auf der Fahrbahn.

2. Eine den Vorgaben der VWV-5StVO entsprechende Infrastruktur
ist vorhanden.

3. Ausreichende (Rest-)Breiten fiir den FuBverkehr sind gegeben.

Teilweise ist nur Kriterium 1 gegeben. Die Kriterien 2 und 3
muissen bei gemeinsamen Geh- und Radwegen auch gemeinsam
betrachtet werden. Gerade innerorts sind immer wieder zu
schmale gemeinsame Geh- und Radwege anzutreffen.

Das Thema Radwegebenutzungspflicht hat eine hohe Bedeutung
fur Versicherungs- und Haftungsfalle. Wenn Radfahrende trotz
einer angeordneten Benutzungspflicht auf der Fahrbahn fahren
und es zu einem Unfall kommt, so wird ihnen zumindest eine Teil-
schuld angelastet werden. Ebenfalls problematisch wird es, wenn
Radfahrende die angeordnete Benutzungspflicht befolgen und
einen Unfall haben. Das Hauptproblem haben dann zunachst
natirlich die verunfallten und verletzen Radfahrenden. Auch wenn
sie sich verkehrsrechtlich korrekt verhalten haben. Die haftungs-
pflichtige Versicherung des Unfallverursachers wird aber die
Rechtmafigkeit der angeordneten Benutzungspflicht prifen. Wenn
diese nicht den Vorgaben der VwV-5tVO entspricht, wird dies auch
Folgen fir die Kommune bzw. die anordnende Behorde haben.

Es ist also fir alle Beteiligten von Interesse, dass v. a. die inner-
ortlichen Radwegebenutzungspflichten im Rahmen von Verkehrs-
schauen detailliert Uberprift und bei Bedarf aufgehoben werden.

Zu bedenken ist auch, dass sich gerade entlang vieler inner-
ortlicher Hauptstraflen beidseitig Ziele des Radverkehrs befinden,
welche bei einer ausschliefilich einseitigen Fihrung - mit
Benutzungspflicht - nur erschwert erreichbar sind.
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Gemeinsamer Geh- und Radweg

Ein gemeinsamer Geh- und Radweg ist eine Flache, die nur von
Radfahrenden und zu Ful3 Gehenden benutzt werden darf. Kfz-
Verkehr ist dort verboten. Im hier beschriebenen Fall handelt es
sich um einen fir Radverkehr benutzungspflichtigen gemeinsamen
Geh- und Radweg, der mit Verkehrszeichen 240 angeordnet ist.

Sofern die Radfahrenden nicht auf der Fahrbahn gefihrt werden,
stellen gemeinsame Geh- und Radwege in Suddeutschland den
Standardfall der Radverkehrsfiihrung auf3erorts dar. Aus unserer
Sicht ist der gemeinsame Geh- und Radweg hier eine geeignete
Fihrungsform, da aulBerorts meist nur sehr wenige zu Fuf
Gehende unterwegs sind. Der gemeinsame Geh- und Radweg steht
auflerhalb der Ortschaften also vorwiegend den Radfahrenden zur
Verfligung, wodurch schnelles und sicheres Radfahren moglich ist.
Ist allerdings auch auBlerorts mit einem hoheren FuBlverkehrs-
aufkommen zu rechnen, ist ein Trennung von Rad- und FuB3verkehr
sehr zu empfehlen.

Die Mindestbreite fir gemeinsame Geh- und Radwege betragt
2,5 m. Dies ermdoglicht auBerorts (bei geringem FuBverkehrs-
aufkommen) einen ziigigen gefahrlosen Begegnungsverkehr. Bei
hoherem Radverkehrsaufkommen, beispielsweise auf Radhaupt-
verbindungen sind 3,0 m zu empfehlen. Ab dieser Breite konnen
drei Radfahrer gefahrlos nebeneinander radeln. Dies ermaglicht
gleichzeitig Begegnungs- und Uberholverkehr.

Durch seitliche Fahrbahnmarkierungen (siehe Bild) kann die
Wahrnehmung der Verkehrsflache, vor allem bei Dunkelheit und
Nasse, deutlich erhoht werden.

Abbildung 1: Verkehrszeichen 240 ,,gemeinsamer Geh- und Radweg”

Bild 2: Beispiel fir einen gemeinsamen Geh- und Radweg auflerorts mit
seitlicher Fahrbahnmarkierung
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Bild 1: Der Radverkehr wird von der Fahrbahn kommend auf einen
gemeinsamen Geh- und Radweg geleitet. Zwei nebeneinander zu Ful3 Gehende
beeintrachtigen die Radfahrenden. Die Radfahrenden missen bereits auf der
Fahrbahn - im Kreuzungsbereich - abbremsen. Noch starker abbremsen
miussten Radfahrer, wenn bei roter Fuflgangerampel wartende Fullganger den
Bereich blockieren. Das ist nicht nur argerlich sondern bei einem Wechsel der
Ampelschaltung durchaus auch gefahrlich.

Bild 2: Beispiel fir einen stark frequentierten gemeinsamen Geh- und Radweg
- hier konnen Beeintrachtigungen fir beide Nutzergruppen entstehen.

Die Bilderserie auf der nachste Seite veranschaulichen einen typischen
Konflikt bei gemeinsamen Geh- und Radwegen [v. a. innerorts). Zu Ful3
Gehende miissen dem schnelleren Radverkehr ausweichen, oder die
Radfahrenden stark abbremsen.

© topplan - Radverkehrskonzept Eching

Gemeinsame Geh- und Radwege mit Benutzungspflicht fir den
Radverkehr sind allerdings auch in innerdrtlichen Bereichen haufig
anzutreffen. Innerortlich sind sie jedoch fir alle beiden
Nutzergruppen nur sehr eingeschrankt geeignet.

Uberwiegt der Radverkehr, werden die zu FuB Gehenden an die
Seite gedrangt. Gibt es viele Fullganger, wird der Radverkehr
massiv behindert und ausgebremst. Einzelne FufB3ganger gehen
meist eher mittig und blockieren so einen GroBteil der
Verkehrsflache. Sind zwei oder mehr zu Ful3 Gehende gemeinsam
unterwegs, laufen sie eher nebeneinander um sich zu unterhalten.
Fir den Radfahrenden steht dann nicht mehr viel Platz zur
Verfligung, schon gar nicht bei Begegnungsverkehr. Das Tempo
muss also stark reduziert werden. Zudem kommt es aufgrund der
sehr unterschiedlichen Geschwindigkeiten zwischen zu Fuf3
Gehenden und Radfahrenden haufig zu Konflikten. Gerade wenn ein
Fahrrad schnell von hinten kommt, erschrickt schon mal der eine
oder andere Fu3ganger. Zusatzlich verstarkt wird das Problem der
unterschiedlichen Geschwindigkeiten zwischen Fuflverkehr und
Radverkehr bei Gefallestrecken.

In der ERA [Empfehlung fiir Radverkehrsanlagen, Ausgabe 2010]
werden Ausschlusskriterien fir die gemeinsame Fihrung von Fuf3-
und Radverkehr aufgefiihrt. Unter anderem werden folgende
Punkte genannt:

Strallien mit intensiver Geschéaftsnutzung

5

Hauptverbindungen des Radverkehrs

5

Dichte Folge von unmittelbar an Gehwegen mit Mindestbreite
angrenzende Hauseingdnge

Zahlreiche untergeordnete Knotenpunkt- und Grundsticks-
zufahrten bei beengten Verhaltnissen

Wir erganzen: regelmafiiges Aufkommen von zu Fuf3 Gehenden
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Sie haben soeben gesehen, dass gemeinsame Geh- und Radwege
innerorts keine geeignete Fihrungsform sind. Dennoch treffen wir
sie regelmaflig an - hier besteht grof3er Handlungsbedarf. Nicht
selten sind sogar gemeinsame Geh- und Radwege anzutreffen,
welche in beide Fahrtrichtungen eine Benutzungspflicht fir die
Radfahrer vorschreiben (siehe Abbildung 1). Dies ist bei
Einmindungen von Seitenstralen und Grundstickszufahrten
besonders problematisch. Der angeordnete Zweirichtungsverkehr
lasst namlich Radfahrende als ,Geisterfahrer” aus der falschen
Richtung kommen. Fir den aus der Seitenstrale ausfahrenden
Verkehr kommen also nicht nur von links, sondern auch von rechts
Radfahrer und fur den in die Seitenstraf3e einbiegenden Verkehr
kommen die Radfahrenden nicht nur von vorne, sondern auch von
hinten. In beiden Fallen wird mit Radlern von rechts bzw. von
hinten meist nicht gerechnet. Die Gefahren sind grof3. Auch
Hinweise auf kreuzenden Radverkehr wie in Bild 2 dargestellt oder
Bodenmarkierungen mit Radpiktogrammen und Richtungspfeilen
konnen das Problem nur teilweise entscharfen. Hinzu kommen bei
innerortlichen Einmindungen immer wieder eingeschrankte
Sichtfelder durch Bebauungen oder Bewuchs. Gerade schnelle
Radfahrer werden dadurch zum Teil zu spat wahr genommen.

Fazit gemeinsamer Geh- und Radweg mit Benutzungspflicht

Komfortables, schnelles Radfahren ist auf gemeinsamen Geh-
und Radwegen innerorts selten moglich. Und auch der
FuBverkehr wird beeintrachtigt. Da gibt es bessere Losungen!

Zweirichtungsradwege sind innerorts problematisch und sollten
vermieden werden.

AuBerorts, bei geringem Fuflgangeraufkommen, stellen
gemeinsame Geh- und Radwege eine praktikable und geeignete
Flihrungsform dar.

Die Mindestbreite betragt 2,5 m.
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Nicht benutzungspflichtige Radwege

Eine gute Alternative zu benutzungspflichtigen Radwegen stellen
Geh- und Radwege ohne Benutzungspflicht dar. Solche Wege
werden mit einem Bodenpiktogramm, das optisch Verkehrszeichen
240 entspricht, jedoch ohne blauen Kreis und Umrandung
markiert. Ein weiteres Verkehrszeichen ist nicht erforderlich. Das
Bodenpiktogramm soll den Nutzern die Eigenschaft des Weges als
gemeinsamer Geh- und Radweg klar vermitteln. Natirlich gilt auch
hier das Gebot der gegenseitigen Ricksichtnahme und die Radler
mussen mit angepasster Geschwindigkeit unterwegs sein.

Auf diesen Wegen haben Radfahrende zwar ein Benutzungsrecht,
jedoch keine Benutzungspflicht. Sie konnen also frei wahlen.
Unsichere und langsame Radfahrende werden eher auf dem Geh-
und Radweg radeln. Die schnellen und sicheren Radfahrer werden
voraussichtlich die Fahrbahn bevorzugen. Es ist folglich auch nicht
zu erwarten, dass plotzlich alle Radfahrer auf die Fahrbahn
wechseln und dort durch teils sehr geringe Fahrgeschwindigkeiten
zum Hindernis fir den Kfz-Verkehr werden wiirden.

Neben einem nicht benutzungspflichtigen Radweg ist es maglich
eine weitere Radverkehrsfihrung anzubieten, wie z. B. einen
Schutzstreifen.

Unseres Erachtens stellen nicht benutzungspflichtige Radwege
gerade innerorts eine sehr gute Alternative zu gemeinsamen Geh-
und Radwegen mit Benutzungspflicht und auch zu Gehwegen mit
dem Zusatz ,Rad frei” dar.

Bilder 1 und 2: Kennzeichnung eines gemeinsamen Geh- und Radweges ohne
Benutzungspflicht fir die Radfahrenden mit einem Bodenpiktogramm, ahnlich
dem Verkehrszeichen 240.

Bilder 3 und 4: Schutzstreifen und nicht benutzungspflichtiger Radweg
nebeneinander, in entgegengesetzter Fahrtrichtung.
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Getrennte Geh- und Radwege sind innerorts fiir Radfahrende und
zu Ful3 Gehende wesentlich besser geeignet als gemeinsame Geh-
und Radwege. Im hier beschriebenen Fall handelt es sich um einen
fir den Radverkehr benutzungspflichtigen getrennten Geh- und
Radweg, welcher mit Verkehrszeichen 241 angeordnet ist. Kfz-
Verkehr ist darauf natirlich verboten. Und auch die FufB3- und
Radverkehr werden voneinander getrennt und dirfen die jeweils
andere Flache nicht nutzen. Dadurch steht jeder Nutzergruppe ihre
eigene Spur zur Verfligung. Die Radfahrenden konnen sich also
zigig und sicher auf dem Radweg bewegen und die zu Fuf
Gehenden kommen nicht in Konflikte mit den Radfahrenden.

Zahlreiche Beobachtungen von uns ergaben, dass sich sowohl
Radfahrer als auch FuB3ganger mit sehr grofBer Mehrheit an die
Trennung halten. Voraussetzung ist, dass lhnen die Trennung
bewusst gemacht wird. Dazu genligt das Verkehrszeichen alleine
nicht. Regelfall ist ein hohengleicher Begrenzungsstreifen.
Zusatzlich mochten wir am Beginn eines getrennten Geh- und
Radweges und anschlieend in regelmafligen Abstanden und bei
Einmindungen das Aufbringen von Rad- und Fullganger-
piktogrammen empfehlen. Eine weitere, jedoch aufwendigere
Moglichkeit, ist die Verwendung von verschiedenen Oberflachen-
materialien. So kann z. B. der Radweg asphaltiert und der Gehweg
gepflastert werden. Beispielfotos finden Sie auf der nachsten Seite.

Weitere Informationen zu Breiten von Sicherheitstrennstreifen,
Gehwegen, Radwegen und angrenzenden Fahrstreifen finden Sie in den
Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA).

Verkehrszeichen 241 , getrennter Geh- und Radweg”

Beispiel fur einen getrennten Geh- und Radweg
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Was die Malle angeht, sollte der Radweg eine Breite von
mindestens 2,0 m, bei Begegnungsverkehr besser 2,5 m, haben.
Hinzu kommen Sicherheitstrennstreifen von 0,5 m zum Fahrbahn-
rand und 0,3 m zum Gehweg. Der angrenzende Gehweg muss
mindestens 1,8 m breit sein und einen Sicherheitstrennstreifen von
0,2 m zu angrenzenden Gebauden, Mauern, Zaunen etc. aufweisen.

Fazit: Getrennte Geh- und Radwege sind eine sehr geeignete
Fihrungsform fir Rad- und FuBlverkehr. Im Bereich von
Kreuzungen und Einmindung ist aber darauf zu achten, dass die
Radfahrenden im Blickfeld des Kfz-Verkehrs sind.

Auf dieser Seite haben wir einige Fotos von gelungenen Beispielen
zusammen gestellt.

Bilder 1 und 2: Durch Bodenpiktogramme wird zusatzlich auf die Trennung von zu
Full Gehenden und Radfahrenden hingewiesen. Im Bild rechts oben wird im
Bereich einer Briicke der Radweg zusatzlich mit einer roten Fahrbahnmarkierung
gekennzeichnet.

Bild 3: Die Trennung von Fuf3- und Radverkehr wird durch zwei unterschiedliche
Beldge (Radweg asphaltiert, FuBweg gepflastert] optisch hervor gehoben. Unsere
Beobachtungen an einem sehr stark von Fuf3gangern und Radfahrern
frequentierten Abschnitt zeigen, dass sich eine sehr grofle Mehrheit der
Menschen an die Trennung halt.

Bild 4: Wir empfehlen nicht nur am Anfang eines getrennten Geh- und Radweges,
sondern in regelmafigen Abstanden, auch auf der Strecke, Bodenpiktogramme
aufzubringen. Im dargestellten Beispiel ist dies nicht erfolgt.

Bild 5: Die Radfahrenden werden von einen Radfahrstreifen auf einen getrennten
Geh- und Radweg ubergeleitet.

Bild 6: Der getrennte Geh- und Radweg ist durch die rote Fahrbahnmarkierung
klar gekennzeichnet. Im Kurvenbereich wird der Zweirichtungsradverkehr zudem
getrennt. Die Richtungspfeile verdeutlichen den Radfahrenden wo sie fahren
diirfen. Eine sehr gute Ldsung.
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