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1. Einleitung

Nicht erst seit Greta Thunberg und Frideéhs Future hatinnovative klimafreundliche Mobilitat
deutlichan Beachtung bei den Birgerinnen und Biirgern in Deutschland gewonnenn&istur an
den Zulassungszahlewon EFahrzeugenzu erkennen, dass diedkzeptanz vor allem der
Elektromobilitat von Jahr zu Jahr steifibenso bestétigt sichwie alle Studien zeigen, dass die
Kommunerund Landkreiseine immer wichtiger&ollebei derVerbreitung der Elektromobilitaticht
nur in den Metropolen, sondern vallemin derlandlichen Regiospielen.Dies bezieht sich sowohl
auf deren Rolle als Initiatorender Vorreiter, sondern auch auf di&nstrengungen, als Trager

entsprechender Ausbaumafinahmeéar Elektromobilitédt zum Durchbruch zu verhelfen.

Dies ist umscrfreulicher, da bisher propagiertePrognosen und Erwartungen nicht erfiNurden.

War es noclidasZiel der Bundesregierungis 2020 auf Deutschlands Straf3en eine Million Elektroautos
auf die Stralle zu bringenso musste dieses Ziel revidie werden. Ein ehemaliger
Vorstandsvorsitzender eines der grofiten Automobilhersteller in Deutschaigte sich 2010 an die
Prognose dass 2018 rund 3% aller verkauften Fahrzeuge lekitesch unterwegs sein werdeas
Ergebnis ist erntchterndBei Betrahtung dertatséchlichenVerkaufszahlen ishur ein Wert von

deutlichunter 1% erreicht worden.

Ungeachtet dessen, die Verkaufszahlen elektrischer Fahrzeuge steigen kontinuierlich. Treiber dafur
sindneben dem gestiegenen Umweltbewusstsairch ganz @ktischeThemen wieder Abgasskandal,
zunehmende Dieselfahrverbote in den deutschen Grof3stadteer auch Ankindigungen
verschiedener Landelin den kommenden Jahren keine Verbrenfi@hrzeuge mehr zuagsen
(Norwegen ab 2025, China, Israel, Indien, Irland und die Niederlande ab 2030)ebDe:zeigt als;m

die gesellschaftlich gewiinschte Richtwnd dieElektromobilitat entwickelsich derzeikzu einer ernst

zu nehmenden Alternative zum Verbrenner.

Dabei soll hier di@auch unter Fachleuten umstrittenéragenicht vertieft werden, ob nicht ath die
Elektromobilitatnur eineUbergangstechnologigein wird unddie Zukunft nicht eher Alternativenie

der Brennstoffzelleneuen Kraftstofferetc. gehort. Zurzeit jedenfalls ist die Elektromobilitat sowohl in
Bezug auf technische Reife als auch die Ladeinfrastruktur unverzichtbar. Dies gilt vor allem, wenn man

sich kurzund mittelfristig in nennensweem Umfang von Verbrennungsmotoren verabschieden will.

Der Wegscheint jedoch noch weit zu seimm auf &hnliche Zahlen wie beispielsweis&orwegen zu
kommen Mehr als jedes zweite nemugelassene Fahrzeug fahrt in Norwegen elektridetioch

wurden in Rutschland durchBund und L&nderschon in der Vergangenheiinterschiedliche




GﬁéZENTRUM

Sport Gesundheit Technologie GmbH

Forderprogramme ins Leben gerufen, um die Entwicklung der Elektromobilitéat zu férdern und den
Verkauf von Elektrofahrzeugen und den Aufbau der flachendeckenden Ladeinfrastnulstaigern.
Im Rahmen des aktuell beschlossenen Klimapaktes sollen diese Mal3hahmen voraussichtlich deutlich

ausgeweitet werden.

Die Realitaim Landkreis Freisirgjeht wie folgtaus Laut den Statistiken des KraftfaFBundesamts

Uber dieZulassungszahlen sid®3 (2018257) Elektroautos undl52 (2018110) Plugin-Hybride im
Landkreis Freising zugelass@ei 63.043 zugelassene PKW im Uaed insgesamt Aufgrund der
Zahlen und deénteils an Fahrzeugen der Gemeinde Eching im Landkreis ist aktuell davon auszugehen,
dass in der Gemeinde rund 40 elektrisch oder teilelektrisch betriebene Rigélassersind. Es ist
jedochwie eingangs geschildediavon auszugehen, dass sich in den kanden Jahren die Zahl der
Elektroautos und Plutn-Hybride vervielfachen wirdseht marnvon aktuellen Prognosen awdgasseine
Steigerungder Anzahl deelektrisch betriebean oder der Plugn-Hybrid Fahrzeugdie Zahl von 5

Mio. erreichen wirdwirde dashochgerechneetwa 1.400EFahrzeugédir Echingoedeuten

Anteil
Landkreis Gemeinde
Deutschland Ldkr. Freising
Freising Eching
in Deutschland
PKWBestand 47.095.784 | 107.160 0,23% 8.455
Elektro 83.175 383 0,46% 30
PlugIn-Hybrid 66.997 152 0,23% 12
Elektro + Plugn 150.172 535 0,36% 42

Hochrechnung flr Elektro und PHigHybride in Deutschland, im Landkreis und

der Gemeinde Eching anhand der Antaife Fahrzeugbestand

FriheresSzenario| 1.000.000 3.600 0,36% 284
AktuellesSzenario| 5.000.000 18.000 0,36% 1.420

Tab. 1: Fahrzelgstand in Deutschland, Landkreis Freising und Gemeinde Eching

Diese Tabelleeigt nicht nur die aktuelle niichterne Realitat, sondern adal Potentiabei den
Zulassungszahlen fir den Landkreis Freising, und die Gemeinde Eching im Vergleich zu Deutschland
Um verschiedenen Tendesizssagemerecht zu werden, ist ein Szenario dasigdlt, dasein mittleres

Wachstum der Elektromobilitat abbildet und ein weiteres, dass das starke Wachstum (Pro
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Elektromobilitét) dargestelltDie Annahmen stellealsoeinen moéglichen zukiinftigen Bestand von
Elektroautos und Plum-Hybriden in Deutschland dar, von denen sich ein mdglicher Bestand im
Landkreis Freising und der Gemeinde Eching ableiten l&sst. Zur Vereinfachung wecdzn

weiteren Darstellundelektroaubs und Plugn-Hybride m zukinftigen Bestndzusammengefasst
Griunde fur den erwarteten Anstieg arFFahrzeug Zulassungen sivat allem

1 Modelle mit gréReren Reichweiten (3@D0 km nach NEFZ)

1 sinkende Kosten fir Fahrzeugbatterien (auf 100 Euro/k\Wiuedks00-1.000 Euro/kWh) und
somitsinkende Anschaffungskosten

1 effizientere Batterien (aktuell 1 kg Lithium Batterie pro 1 km Reichweid), eine

Reduzierung des Fahrzeuggewichts

Zunahme der Ladestandorte (flachendeckendes Ladeséulennetz)

geringereWartungskosten fur Elektrofahrzeuge

gunstigerer Strompreis im Vergleich zum Kraftstoffpreis

Elektrifizierung der Firmenflotten

=A =/ =2 =4 =

politische Maflinahmen (Forderprogramme, Subventionen, Fahrverbote flr Biaketeuge)

Je mehr Elektroautos und PlmHybrde im Landkreis Freising und in der Gemeinde Eching unterwegs
sein werden desto notwendiger wd ein flachendeckender Aufbau und Ausbau der offentlichen
Ladeinfrastruktur. Hierbei darf nicht vergessen werden, dass die 6ffentliche Ladeinfrastruktur nicht
nur von Einwohnern, sondern auch von Pendlend Besuchern/Gasteinnerhalb und auRerhalb des

Landkreises genutzt wird.

Der Fokus in diesem Standortkonzepiegt primar auf offentlichen LadestandortenDie
Ladeinfrastrukturwird auch im halboffentlichen Bereich, z.B. bei Gaststéatten, Hotels, Einzelhandel,
Unternehmen und vor allem im privaten Bereich, z.Private Stellplatze, Garagen,
Anwohnerparkplatze, in den kommenden Jahren ehensobedeutende Rolle einnehmdgmuissen)

D.h auch die Forderung privatémvestitionenin dieLadeinfrastruktuy bei Bautrdgern ebesowie bei
Privatpersonenwird ausgebaut werden missemyenn die vorgenannten Zielen absehbarer Zeit

erreicht werden sollen

Auf speziellelinformationen wie Steckeypen (vgl.Abb. 1), Ladebetriebsarten und weiteres wurde in
diesem Standortkonzept verzichtet, um das Konzept Ubersichtlich halten zu korien.
Interoperabilitat ist vor allem tber die heute tblichen Typ 2 und CCS Stecker gewahrleistethang

befindet sichauRerdemweiterfiihrende Literatur zur Elektromobilitat und Ladeinfrastruktur.
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esl-shop.de

Typ 1 Typ 2 CCS

CHAdeMO

Abb. 1: Schaubild Steckertypen.

Diese allgemeinen Hinweisesorausgeschickist die vorliegende Studie in folgende Abschnitte

unterteilt:

Im dritten Kapitelsind de technischen und operativen Mindestanforderungenwaishtige Hinweise
zu verstehenSiesollen den Entscheidungstrageier Gemeinde Echingei der Planung des Auind

Ausbaus der Ladeinfrasktur einen schnellen Uberblick verschaffen.

Im vierten Kapitelwerden die aktuellen und wiederkehrenden Férderprogramme im Bereich der
Ladeinfrastruktur dargestelliauch wenn die Verfasser der Studie bei der Abfasglesg<apitels vor
dem Dilemna stanen, dass die laufenden Fierprogrammanmeist Ende 2020 auslaufen und insofern
oft nicht mehr buchbar sindAndererseits sind die nachfolgenden Programme, die auf der Basis des
Klimapaktesangekundigt sind, noch nicht verabschiedatd kénnen insofern hiemoch nicht
detailliert referiert werden Allerdings istzu erwarten, dass die neuen Programme in Geandzigen

die bisherigen fortschreiben werdedeswegerwurden hier die bisherigen Programme im Uberblick
und zur ersten Orientierung dargeéite Die Fodermittel von Bund und Freistaat Bayern soll&gver

in jedemFallin Anspruch genommen werdearmdglichen sie jedodils Incentiveerst die Ausweitung

der Ladeinfrastruktur in einem Umfang, der nach allgfahrung sonst nicht erreichbar wareDie

9
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neuen und weitere interessante Forderprogramnk@nnenimmer aktuellin der Férderdatenbank

gefunden werden

http://www.foerderdatenbank.de/FoerdeiDB/Navigation/Foerderrecherche/inhaltsverzeichnis.html

Im finften Kapiel wird dasguiltige Elektromobilitatsgsetz zusammengefasst, umrdéommunegine

weitere Mdglichkeit zur Férderung der Elektromobilitéat aufzuzeigen.

Eine Beispielrechnung mit den Kosten fir die Umsetzung einersaldmeinheitist im sechsten

Kapitelzufinden.

Kapitel sieberzeigt zunachst die Methodikur Bestimmung von geeigneten Ladestandorten in der
Gemeinde Echinguf. Daran schlie@nsichder aktuelleStatus Qualer Lade&uleninfrastrukturin der
der Gemeinde sowie die Ergebnisseder empirischen Untersuchung mit der Darstalju der

Topstandore an.

Kapitelacht behandeltbeispielhaftdas Themaler zukiinftigen Stadteplanung Eching unenthalt
ausgewahlte Hinweisiir die dabeizu empfehlende Beriicksichtigudgr Lademdglichkeitersowohl
hinsichtlich 6ffentlicher Ladeséulen als auch hinsichtlich Empfehlungen von Wallboxen in

Wohnanlagen.

Die Einbindug der Energiegenossenschaftd privater Investorerin ein tibergreifendes Konzept zur

Ladeinfrastrukturwird in Kapitel neun behandelt.
In Kapitelzehn werderMobilitatsdienstleistungen in Form eines Mobility Hubs vorgestellt.

Es folgt die Vorstellungon Betreibermodelle und die Einbindung in Landkreis und Region in den
Kapiteln elf und zwdlf. Eine Ladeinfrastruktur und somit Mobilitatsldenmgerdenin Beziehung zm

Landkreis Freising, der Universitatsstadt Garching und der Landeshauptstadt Minettzardelt

AnschlieBend wird auf die Beschaffung voirdbrzeugen eingegangen. Die Beschaffung von E

Fahrzeugen fur den Bauhof und die Gemeindeverwaltung wird dabeiatdpetrachtet.
In Kapitel 14 werden Empfehlungen fiir ein mégliches weiteres Vorgehen aufgezeigt.

Als Letztedolgt eine Checkliste, welchdie Entscheidungstragen der Kommunéoei derkonkreten

Realisierungines Ladestandorts unterstitzen soll.

10
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2. Technische und operative Midestanforderungen

Die nachfolgende Ausfihrungergeben ausgewéhlte Hinweisersetzen aber nicht die detaillierte
Befassung mit den jeweiligen u@lentexten im Falle der konkreten Realisierung eines
Ladeséaulenstandorte®ie Vagaben der Ladeséulenverordnung und auch die einschlagigen Normen
fur elektrischeSchaltschranke und Betriebsmittel im Freien (BN 4102 und 4101) missen bei der
Errichtung vordffentlichen Ladestandortem jedem Falkingehalten werden. Dariber hinaist es
wichtig, die Forderbedingungen augen Foérderprogrammen zu bericksichtigéalls man offentliche

Mittel in Anspruch nehmen will

Diese Mindestanforderungen konnen aber nurein aktueller Status aus einem laufenden
Optimierungsprozessein da sichsowohl die rechtlichettechnischen Rahmenbedingungealsauch

die Forderbedingungeregelméafig weiterentwickeln

2.1. Anforderungen der Ladesaulenverordnung

Ladesaulen, welche sich im 6ffentlichen StraRenraum befinden und durch die Offentlichkeit ohne
Zugangs und Zeiteinschrdnkungen genutzt werden koénnen, missen die Vorgaben der

Ladeséaulenverordnung erfillen.

Interoperabilitat

w Wechselstrom (AC): Ladepunkte/Steckdosen missen Typ 2 gemal der Norm DIN ER 62196
sein(Ladebetriebsart 3 nach IBI851; Normalund Schnellladung) Eine Ladeleistung von
22 kW proLadepunkt ist zu empfehlen.

w Gleichstrom (DC): Ladepunkte missen Combo 2/CCS gemal der Norm DIN EB| 62296
(Ladebetriebsart 4 nach IEC 61851; Normmd Schnellladung)> Eine Ladelstung von
mindesten 50 kW st zu empfehlen. Optional: Ausstattung mit CHAdeMO
(Schnelllademdglichkeit fir z.fapanische Modelle).

w Sonstige geltende technische Anforderungen, insbesondere Anforderungen an die technische

Sicherheit vorEnergieanlagen, singeman Energiewirtschaftsgesetz anzuwenden.

11
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Abb. 2: Ladesaule und Bezahlvorgang an einer Ladesaule (Symbolbild).

Punktuelles Laden/Aéhoc-Laden
Das punktuelle Laden muss fur Nutzer am Ladestandort moglich sein, soFdhassr von

Elektrofahrzeugeohne Kundenkartg RFIBKarten) den Ladevorgang starten konnen.
Hierbei gibt es verschiedene Mdglichkeiten:

w ohne Authentifizierung
- Laden ohne direkte Gegleistung (kostenfreies Laden)
- Gegen Zahlungnittels Bargeldes unmittelbarer Nahe zum Ladepunkt
w mit Authentifizierung
- Mittels eines gangigen kartenbasierten Zahlungssystems bzw. Zahlungsverfahrens in
unmittelbarer Nahezum Ladepunkt (z.B. Kreditkayte
- Mittels eines gangigen webbasierten Systems in deutscher und englischer Sprache (z.B.
Webseite, Online Zahlungsmoglichkeitenktellt zuzeit die am h&ufigsten verwendete

Variantedar.

Anzeige und Nachweispflichten
Die Anzeige und Nachweispflichten fir Normalind Schnellladepunkte bei der Bundesnetzagentur

sind
w Aufbau und AuRerbetriebnahme von Ladepunkten sind schriftich oder elektronisch

anzuzeigen
w technische Anforderungen missen eingehalten und nachgewiesen werden
12
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2.2. Anbrderungen des Mesaund Eichrechts

Das Eichrecht findeterbindlichAnwendung bei der Messung und Abrechnung von Strom und Zeit. Die
Ladeinfrastruktur muss inzwischen mit geeichten Zahlern ausgestattet sein, sobald eine
verbrauchsgenauébrechnung von &m bzw. Zeierfolgen soll. Der Nutzer muss die Ladevorgénge
nachvollziehen und mit seiner Abrechnung vergleichen konbenZahler missen die Vorgaben der

PhysikalisciTechnischen Bundesanstalt zur eichrechtskonforsbrechnung erfullen.
Ist eine eichechtskonforme Abrechnung nicht mdglich, bleiben folgende Mdglichkeiten:

w Kostenfreies Laden
w Pauschalpreis fur den Ladevorgang

w Erhebung einer Parkgebufir den Stellplatz

Hinweis: Das Bundesministerium fir Wirtschaft und Energie (BMWi) hat am 24. Augudte2d1
Rechtsgutachten veroffentlicht, das die Zuldssigkeit verschiedener Tarifmodelle im Hinblick auf die
Preisangabenverordnung (PAngV) bewerdirechnungsmodelle mit Zeittarifen und Pauschalpreisen
pro Ladung sindach diesem Gutachteasb 01.04.201@inzuléssigohne dassllerdingsdiesGutachten

bisher hochstrichterliclyeprift bzw. bestatigt wurddn der Praxis sollte masaherbis aufWeiteres

davon ausgehen, falls man nicht das Modell Parkgebiihr wahlt, dasslem Ubergangszeitraurdie

Abrechnung eichrechtskonform seimuss

2.3. Weitere technische Anforderungen

w Bei Anschlussleistungen oberhalb von 12 kW wird die Zustimmung durch den Netzbetreiber
bendtigt. AuBerdem miissen die technischen Anschlussbedingungeviattsilnetzbetreibers
bertcksichtigiverden.

w Vorhandensein einer @&ennzeichnung der Ladesaule/Wallbox

w Die Ladeinfrastruktur sollte mit einer Ubergeordneten Roanritaftform (intercharge, €
clearing) vernetzt sein, damit Kunden unterschiedlicher Betrmib an diesem
Ladeséaulenstandort laden kénnekus Sicht der Gemeindeuss auf die Roamigiforderung
unbedingtwert gelegt werden, damit die Nutzer innerhalb der Gande undder Region
uneingeschrankt zugreifen kénnen.

w Fur die Interoperabilitat benétigie Ladeinfrastruktur ein Backendsystem, welches Uber das
Kommunikationsprotokoll OCPP (OCPP 1.5/1.6) kommuniziert. ES muss eine gesicherte

Kommunikationiber SSL/TLS Verschlusselung gegeben sein. Die Datenkommunikation kann
13
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Uber eineSIMKarte (GSMyderein Gateway (LAN, WLAN; bei mehreren Ladesaulen an einem
Standort)erfolgen.

w Die Ladeinfrastruktur sollte des Weiteren remotefdhig sein, so dass ferngesteuerte
Wartungsarbeiten, Updategchtzeitabfragen und Bezahlungen per APP moglich sind.

w Steckverbindugen sollten mit Leistungsschutzschaltern und Fehlerstromschutzschaltern
versehensein.

w Authentifizierungsméglichkeit Giber RFID (optional Giber NFC)

2.4. Operative Anforderungen

w Fur den Betrieb einer Ladeinfrastruktuim offentlichen Raum bedarf es einer
Sondernutzungserlaubnis (von darstéandigen Verwaltung).

w Ladesaulenstandorte sollten in den gangigen Ladesdulenverzeichnissen (z.B. im Ladeatlas
Bayern)aufgefuhrtsein.

w Die Parkmoglichkeiten vor Ort solltegemal den Vorgabemeschildert und eindeutig
gekennzeichnet seisp, dass die Parkflachen im Rahmen der jeweiligen Gestattungen genutzt
werdendurfen.

w Die Verkehrssicherungspflichten sollten beachtet und moégliche Hesriguellen beseitigt
werden. DieAnbringung eines Rammschutzes (standortabhéngig) wird empfohlen.

w Es sollte eine regelmafige Wartung der Ladeinfrastruktur vorgenommen werden.

w Die Kontaktdaten des Betreibers sollten am Ladestandort hinterlegt sein.

w Der vewendete Strom sollte aus erneuerbaren Energien oder aus vor Ort eigenerzeugtem,

regenerativemStrom stammen (Bedingungen in den meisten Forderprogrammen).

Generell ist zu empfehlen, diese Themen in dem jeweiligen Gestattariggy mit dem Betreiber der
Séule zu regeln und moglichst viele der genannten VerpflichturpenBetreiber aufzuerlegenpdamit
die Organisation und deBetrieb degeweiligen Standortes moglichst aus eittand erfolgerund die

Gemeinde sich von diesbeziiglichen Kosten entlasten.kann

14
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3. Forderprogramme

Es folgt ein Uberblick tiber verschiedene Forderprogramme von Bund und dem Freistaat Baypein
auf die besondere Situatigrin der aktuell die bisherigen Férderprogram2@20 auslaufen und die
neuen Programme noch nicht buchbar sibdreits inder Einleitung verwiesen wurd&n Antrag auf
Forderung durch diebisherigen Programme ist meisnur noch bedingtméglich. Wie eingangs
ausgefihrt finden sie hier Erwahnung, da s&en Einblick in die grundsatzlickérderphilosophie
von Bund und Land gebeYoraussichtliclwerden siein der Grundausrichtung fortgeschrieband in
denkommenden neuen Férderaufrufen (Klimapaket der Bundesregieigtig)t ahnlichenformalen
Anforderungen zu rechneahrend mit Blickauf die politische Agenda im Rahmen des Klimapakets
eherinhaltliche Erweiterungen und verbesserte Forderbetragamartet werden Auch unterscheiden

sich die Forderaufrufe zwischen Bund und Freistaat nur marginal.

3.1. Ladeinfrastruktur fir Elektrofahragge in Deutschland

58NJ Cl NRSNJI dzF NHzZF o[ F RSA Y FNI & NHz| tvoizie) sefeNsNdles9 f S$1 G N.

Bundesministerium&ir Verkehr und digitale Infrastruktur (BM\géstartet

Ziel des Forderprogramms

Mit dem Bundesprogramm Ladeinfrastruktur Is@ine flachendeckende, oOffentlich zugangliche
Ladeinfrastruktumit bundesweit 15.000 Ladeséulen aufgebaut werden. Das BMVI stellt hierfiir 300
Mio. Euro bis 31. Dezemb&020 bereit. Aktuelles Ziel sind 1 Million Ladepunkte bis 2030. Ein

Neuaufruf durch ds Klimapaket kann erwartet werden, ist allerdings nicht zu 100% sicher.

Im dritten Forderaufrufwurde der Aufbau von bis zu 10.000 Normalladepunkten (ca. 5.000
Normalladesaulennit einer Ladeleistung von mindestens 3,7 kW (pro Ladepunktjnandmal 22 kW
(pro Ladepunkt) sowie3.000 Schnellladepunkte mit einer Ladeleistung von mindestens 50 kW

gefordert. Dartber hinauwar der Netzanschluss selbst auch forderfahig.

Erstmalswurde fur die Forderung ein Auswahlverfahren angewendet, welches sich aus regionaler
Verteilung (flachendeckende Ladeinfrastruktur) und den Ergebnissen einer Wirtschaftlichkeits

untersuchung (Rankingjisammensetz

Wann kdnnen Antrage gestellt werden?
Antragekonntenim dritten Forderaufruf vom 22. November 2018 bis zum 21. Februar 2019 gestellt

werden.
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Wer kann einen Forderantrag stellen?

Antragsberechtigtvarennaturliche und juristische Personen, inklusive Stadte und Gemeinden.

Was kann geférdert werden?
Die Forderungwurde als Investitionszuschuss bewilligt, welclmach den zuwendungsfahigen

Ausgaben fiNormalladepunkte, Schnellladepunkte und Netzanschluss bereehumeten

Zuwendungsfahige Ausgaben fir Normahd Schnellladepunktevaren:

€

Ladeeinrichtung

Leistungselektronik

Abgesetzte Leistungseinheiten

Kennzeichnung

Parkplatzmarkierung

Parkplatzsensoren

Anfahrschutz

Beleuchtung

Wetterschutz/Uberdachung der Ladeeinrichtung

Tiefbau

Fundament

Installation und Inbetriebnahme

Technische Umriistungown Lichtmasten

WLAN

Vorbereitung der Ladeinfrastruktur fir die spatere Unterstutzung von ISO/IEC 15118 (Power
LineCommunication)

w Ausgaben fur Aufriistung und Ersatzbeschaffung bei zusatzlichem Mehrwert

EEgegeeeeeeeeeee

Zuwendungsfahige Ausgaben fiir den Netzanschlussen:

w Netzanschluss

Zahleranschlusssaule

Umspannstation

Baukostenzuschuss

Hardware/Software flr gesteuertes und lastoptimiertes Laden (falls nicht Bestandteil der
Ladeeinrichtung)

Ertlichtigung eines bestehenden Netzanschlusses

Ausgaben fur Aufriistung und Ersatzbeschaffung bei zuséatzlichem Mehrwert

w Pufferspeicher

€ e ¢g¢g

€ €

Zuwendungsfahige Ausgaben fir Modernisierungsmaf3nahmearen:

w Die Ladeeinrichtungemusstendie Mindestanforderungen auder Ladeséulenverordnung
oder augden jeweiligen Forderrichtlinien der Forderprogramme erflllenwisie hierbei die
Aufristung odeErsatzbeschaffung geférdert.

w Die Aufristung oder Ersatzbeschaffung zur Steigerung der Ladeleistung, wenn die
Steckerstadards derLadeséulenverordnung (Typ 2 gemal der Norm DIN EN &€2bgér
Combo 2/CCS gemal? der Norm BMI621963) bereits erfllt worden sind.
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w Die Aufristung oder Ersatzbeschaffung von Authentifizierungsoptionen und
Bezahlmdglichkeiten.
w Die Ertlichtigungles Netzanschlusses zur Steigerung der Ladeleistung von Ladepunkten.

Bedingung:
Die Ladeeinrichtung (Ladesaule) bzw. der Netzanschlusstevor dem 13. Februar 2017 angeschafft

bzw. errichtetworden, alsonicht mehr neuwertigsein.

Wie viel Prozent wrrde geférdert?

w Die Fordersatzbeliefensich auf max. 40% bei Normalladepunkten, entweder max. 30% oder
max. 50% beschnellladepunkten und max. 40% bei Modernisierungen.

w Normalladepunkte von 3,7 kW bis 22 kwirden mit héchstens 2.500 Euro pro Ladepunkt
gefdrdert.

w Schnellladepunkte mit einem erhdhten regionalen Beda8e; blauer Bereich; max. 50%)

w Schnellladepunkte ab 50 kW bis 100 kWfrden mit héchstens 12.000 Euro pro Ladepunkt
gefordert.

w Schnellladepunkte mit mehr als 100 kwirden mit héchstens 30.000 Euro pro Ladepunkt
gefordert. Schnellladepunkte mit einem geringen regionalen Bedakai$e; gelber Bereich;
max. 30%)

w Schnellladepunkte ab 50 kW bis 100 kWirden mit hochstens 9.000 Earpro Ladepunkt
gefordert.

w Schnellladepunkte mit mehr als 100 kwirden mit hdchstens 23.000 Euro pro Ladepunkt
gefordert.

w Ein Netzanschluss an das Niederspannungsmetde mit hochstens 5.000 Euro gefdrdert.

Ein Netzanschluss an das Mittelspannungsmetme mit hdchstens 50.000 Euro gefdrdert.

w Modernisierungsmafinahmen fur Aufristungen bzw. Ersatzbeschaffuwgeten mit max.
40% gefordert.

€

Welche Voraussetzungegabes?

w Bericksichtigung der Anforderungen der Forderrichtllragleinfrastruktur

Berticksichtigung der Anforderungen der Ladesaulenverordnung

Berticksichtigung der Anforderungen des Masx Eichrechts

Vor der Bewilligung der Férderudgrfte nicht mit dem Vorhaben begonnen werden. Planung,
Genehmigungsverfahren etgelten nicht als Vorhabenbeginn.

Die Zugéanglichkeit zur Ladesaule sollte 24/7 ermdglicht werden.

Eswar ausschlief3lich der Kauf der Ladeinfrastruktur forderféhig (kein Leasing).

Die Fordersumme pro Antragstelleetrugmaximal 5 Mio. Euro.

Die Stellplate fur Elektrofahrzeugenusstenmit Bodenmarkierungen (Sinnbilder) deutlich
gekennzeichnetverden. Die Bodenmarkierung delldie komplette Flache des Parkplatzes
umfassen Hier ist allerdingsler Hinweis wichtigdassdie in der nachfolgenden Abbildung
aufgefihrten Bodenmarkierungezurzeit nur geduldete Entwirfe sindaber nochkeine
Legalisierung im Rahmen der StralRenverkehrsordii8tgOerfolgt ist.

€ € €

€ e g ¢€
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-

Abb. 3: Bodenmarkierung zur Kennzeichnung von offentlichen und teiloffentlichen Ladeparkplatzen.

w EinAufkleber mit dem Logo des Fordermittelgebers neiggit sichtbar an der Ladesaule zu
finden sein.

w Die Preise fur das AabcLaden nusden transparent und verstéandlich an der Ladesaule
angebrachwerden.

w Der verwendete Strom mussaus erneuerbaren Energieoder aus vor Ort eigenerzeugtem,
regenerativemStrom stammen.

w Halbjahrliche Berichterstattung an den Fordermittelgeber mit Angaben zu:
- Standort, Kosten, Zugang und Abrechnung, Ladeleistung, Ausstattung und Netzanschluss
- BEfolgtenLadevorgange hinsichtlich Dauer und geladener Energiemenge je Ladepunkt
- Anhaltenden Betriebsstérungen

w Die Mindestbetriebsdauer der Ladeeinrichtung (Ladesaule/Wallbox) belauft sich auf 6 Jahre.

Wie kannein Antrag gestellt werden?

w Antrage waren Uber das Brtal easyOnline https:/foerderportal.bund.de/easyonline
einzureichen, hierbei sindie Ausfillhinweise zu beachten.

w Kostenvoranschlagearenals Anlage im PBFormat in easyOnline anzuh&ngen.

w DerAntrag mit den erforderlichen Unterlagen miessinterschrieben und in schriftlicher Form
innerhalb vonzwei Wochen bei der Bundesanstalt fir Verwaltungsdienstleistungen (BAV),
Schlof3platz 9, 26603 Aurieingehen.

Wie siehtdas Auswahlverfahren aus?
Mit dem dritten Forderaufrufvurde ein Auswahlverfahren angewendet, welches sich aus zwei Teilen

zusammensetzt:

1. Regionale Verteilung/StandofT ool (flachendeckende Ladeinfrastruktur)
Um die regionalen Bedarfe aufzuzeigen und eine flachendeckende Ladeirktastrealisieren zu
koénnen, wirdDeutschland in Form von 283 Kacheln mit einer Gré3e von 40 km x 40 km in zwei Karten

dargestellt:
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w Die zwei Karten sind unterteilt in Normalladenkldrte) und Schnellladen-t&rte).

w Beim Reinzoomen in die Schnellladere (SKarte) gibt es wiederum eine Unterteilung in
blaue BereichgFoérdersatz von max. 50%; hoher Bedarf an Schnellladepunkte) und gelbe
Bereiche (Fordersatz von m&Q%; geringer Bedarf an Schnellladepunkte).

w Die maximale Anzahl der zu férdernden Ladeperigriine Zahl) wird als Kontingent auf jeder
Kachebngezeigt.

w Jede Kachel hat eine eindeutige Identifikationsnummer (ID), die gemeinsam mit den Standort
Koordinatenim Antrag angegeben werden muss.

2. Wirtschaftlichkeitsuntersuchung (Ranking)
Bei der Wirtschaftlichkeitsuntersuchungvurden die beantragten FoOrdermittel durch die

Gesamtladeleistundividiert, um auszurechnen, wie viele Férdermittel pro Kilowatt anfallen.

w Forderantrage wrden ausgehend voden niedrigsten Kosten pro Kilowatt in der Reihenfolge
bearbeitet.
w Es wrden Wirtschaftlichkeitsrankings fur die unten genannten Forderbereiche erstellt. Zu
diesen Bereichenollten separate Antrage gestellt werden:
- Normalladepunkte
- Schnellladepunkte imlauen Bereich
- Schnellladepunkte im gelben Bereich
w Schnellladepunkte im blauen Bereichinden bevorzugt behandelt.
w Der Antragstellerkonnte weniger Fordermittel beantragen, um seine Chancen bei der
Wirtschaftlichkeitsuntersuchung (Ranking) zu steigern.
w Der Netzanschlussurde bei der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung nicht berticksichtigt.
w Wardas Kontingent ausgeschopftuvden die restlichen Antrage abgelehnt.

Beispielrechnung
Antrag in der Normallagaunkte-Karte:

Antrag auf 4 Normalladepunkte (NLP) in Kachel 3 und 2 Normalladepunkte (NLP) in Kachel 4
Beantragte Fordermittel:

w 4 NLP a22kwW a 2.500 Euro (z.B. 2 Ladesaulen)

w 2NLPallkw a1.500 Euro (z.B. 2 Wallboxen)

Berechnung Gesamtférdermittel:

(4 NLP x 2.500 Euro) + (2 NLP x 1.500 Euro) = 13.000 Euro
Berechnung Gesamtladeleistung:

(4 NLP x 22 kW) + (2 NLP x 11 kW) = 110 kW

Gesamtfordermittel Gesamtladeleistung = Wirtschaftlichkeitsuntersuchung
13.000 Eurd 110 kW = 118,19 Euro pro kW

Mit dem gleichen Ansatkonntenauch eine Wirtschaftlichkeitsuntersuchung fur Schnellladepunkte

durchgefuhrtwerden.
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kannunter gefunden werden

https://www.bav.bund.de/DE/4_Foerderprogramme/6 _Foerderung Ladeinfrastruktur/Foerderung L

adeinfrastruktur node.html

Bei forderrechtlichen Fragezum Forderprogrammkann man sichan die Bundesanstalt fir
Verwaltungsdienstleistungenwenden.

Telefonnummer: (04941) 66255

E-Mail: ladeinfrastruktur@bav.bund.de

Bei technischen Fragen zum Fdrderprogrankann man sichan die Nationale Organisation
Wasserstoffund BrennstoffzellentechnologidNOW)wenden.

E-Mail: ladeinfrastruktur@nowgmbh.de

3.2. Forderrichtlinie Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge in Bayern

DerCl NRSNJ dzf NHzF a Cl NRSNNAOKGf Ay AY [ N RSNYBNIRSHNHZ &
Staatsministeriums fir Wirtschaft, Landesentwicklung und Energie oriemtiesich am
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ausgegangen werdekonnte, dass beide Forderprogramme adtlichweitgehendibereinstimmnien.

Ziel des Foérderprogramms

In Erganzung zum Bundesprogrammtéaich die Bayerische Staatsregierung zum Ziel gemacht, den
Aufbau einer flachendeckenden Ladeinfrastruktur mit einem eigenen Landesférderprogramm
voranzutreilen, um dieZielsetzung von 7.000 6ffentlich zuganglichen Ladesaulen in Bayern bis Ende

2020 zu erreichen.

WannkdnnenAntrage gestellt werden?
Antrédge kdnnen wéhrend der Forderaufrufe gestellt werdeie Laufzeit ist vom 1. September 2017

bis 31. Dezembez020.

Wer kann einen Forderantrag stellen?

Antragsberechtigsindnatirliche und juristische Personen, inklusive Stadte und Gemeinden.
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Waskann gefordert werden?
Die Forderungvird als Investitionszuschuss bewilligt, welche an ganwendungsféahigen Ausgaben fir
Normalladepunkte, Schnellladepunkte und Netzanschluss berechimdt in letzten Forderaufruf

wurden nurNormalladepunkte und Netzanschluss gefordert.

Wie viel Prozenwurde gefordert?

w Die Fordersatze richten sich nach dejeweiligen Forderaufrufen. Im letzten Foérderaufruf lag
der Fordersatz bemnax. 40%:

Normalladepunkte von 3,7 kW bis 22 kW wurden mit hdchstens 3.000 Euro pro Ladepunkt
gefordert.

Ein Netzanschluss an das Niederspannungsnetz wurden mit hdchstens 5.0@@fGcdlert.

Ein Netzanschluss an das Mittelspannungsnetz wurden mit htchstens 5.000 Euro geftrdert.
Die maximale Fordersumme fur Antragsteller lag bei 150.000 Euro.

Der Fordersatz konnte um 10% erhdht werden, wenn Normalladepunkte in Verbindung mit
intermodalen Angeboten wie Mobilitatsstationen oder P+R Parkplatz€barsharing oder-E
Bikesharingl.astmanagement und/odd?arksensorikealisiert wurden.

€

e eegeg

3.3. Weitere Férderprogramme

Es gibt noch weitere Foérderprogramme im Bereich der Elektromobilititf de hier mit einer

Kurzbeschreibungnd einem Link fiir detaillierte Informationdringewiesen werden soll

w Anschaffung von Elektrobussen im offentlichen Personennahverkehr (Bund)
Der Kauf oder das Leasing von Rhuglybridbussen mit externdrademaglichkeit oder rein elektrische
Bussezum Zwecke der Personenbeférderung im Linienbetrieb des offentlichen Personennahverkehrs
wird gefdrdert.
Weitere Informationen unter:

https://www.erneuerbarmobil.de/foerderprogramme/foerderprogramefuer-die-anschaffunevon-

elektrobusseAm-oeffentlichen

w Forderrichtlinie Elektromobilitat (Bund)
Die Forderrichtlinie stellt Férderungen in den BereichreAussicht

- Beschaffung von Elektrofahrzeugen (mindestens funf Fahrzeuge) die dafir notwendige
Ladeinfrastruktur
- Erarbeitung von kommunalen Elektromoliitskonzepten
- Forschung und Entwicklung zur Unterstiitzung des Markthochlaufs von Elektrofahrzeugen
Weitere Informationen unter:

https://www.ptj.de/elektromobilitaet-bmvi
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w Forschung und Entwicklumg Bereich der Elektromobilitat (Bund)
DiessForderprogramm zur Férderung der Forschung und Entwicklung im Bereich der Elektromobilitat
hat die Schwerpunkte:

- Fur die Forschungsschwerpunkte Feldversuche, Pilotversuche, Markteinfihrung mit
Okologischen Standards sowie Ressourcenverfugbarkeit und Recycling ist die VDI/VDE
Innovation + Technik Gmiztistandig.

- Fur die Forschungsschwerpunkte ErschlieBung des Kluomal Umweltvorteils von
Elektrofahrzeugemind Verfahren zur Verbesserung von Ladeinfrastrukturie@térkung der
Wertschopfungskettemer Elektromobilitat im Bereich Produktion ist das Deutsches Zentrum
fur Luft und Raumfahrt (DLRustandig.

Weitere Informationen unter:

http://www.foerderdatenbank.de/Foerder
DB/Navigation/Foerderrecherche/suche.html?get=6e2edid5f5fe088775a349acab5a2;views;docu
ment&doc=13650&typ=KU

w Elektromobilitdt und innovative Antriebstechnologien fur mobile Anwendungen (BayEMA)
(Freistaat Bayern)
DasForderprogramm des Freistaats Bayelient zur Unterstutzung/on Forschungs Entwicklungs
und Innovationsvorhaben im Bereich der Elektromobilitéat und innovativer Antriebstechnologien.
Weitere Informationen unter:

http://www.gesetze-bayern.de/Content/Document/BayVwV294741/True

4. Elektromobilitatsgesetz

Mit dem Elektromobilitdtsgesetz (EmoG) wird den Kommunemldn vonihnen zuerlasselen
Rechtsverordnungen nach86 Absatz 1 des StraBenverkehrsgesetzgStVG) folgende
Bevorrechtigugen von Elektroautos und PHig-Hybridenfestzusetzereingeraumt:

w Parken auf 6ffentlichen Stral3en oder Wegen

w Nutzung von fur besondere Zwecke bestimmten 6ffentlichen Stral3en oder Wegen oder Teilen
von diesen(z.B. Busspuren)

w Zulassung von Ausnahmen BReifahrtsbeschréankungen oder Durchfahrtsverboten

w Erlassung von Gebihren fir das Parken auf 6ffentlichen Stral3en oder Wegen (z.B. kostenfreies
Parken fiifElektroautos)

Die Bevorrechtigungen gelten jedoch nur fir Fahrzeuge, die eine deutliche Kennzeicieung
Elektroauto bzwPlugin-Hybrid aufweisen (z.B-lennzeichen).
Weitere Informationen zum Elektromobilitatsges&tmnen unter gefunden werden

https://www.gesetzeim-internet.de/emog/EmoG.pdf

22



http://www.foerderdatenbank.de/Foerder-DB/Navigation/Foerderrecherche/suche.html?get=6e2edf1cd65f5fe088775a349acab5a2;views;document&doc=13650&typ=KU
http://www.foerderdatenbank.de/Foerder-DB/Navigation/Foerderrecherche/suche.html?get=6e2edf1cd65f5fe088775a349acab5a2;views;document&doc=13650&typ=KU
http://www.foerderdatenbank.de/Foerder-DB/Navigation/Foerderrecherche/suche.html?get=6e2edf1cd65f5fe088775a349acab5a2;views;document&doc=13650&typ=KU
http://www.gesetze-bayern.de/Content/Document/BayVwV294741/True
https://www.gesetze-im-internet.de/emog/EmoG.pdf

ﬁﬁ%ZENTRUM

Sport Gesundheit Technologie GmbH

5. Beispielrechnung: Kosten fur einen Ladestandort

Bei der Realisierung eines Ladestandorts fallen nicht nur Kosten fir die Anschaffungdiearda
sondern auclstandortabhangige Netzanschlussd Baukosten an. Auf3erdem mussen der Anschluss

an ein Backendsystesowie an eine Roamirfdattform finanziert werden.

Dartber hinaus entstehen betriebliche Kosten fir die Bereitstellung eiHetline, des
Kundenmanagements, déVartung und des Service an den Ladestandorten sowie der Abrechnung

bzw. des Vertragsmanagements.

Es empfiehlt sich bei der Planung der Ladestandorte eng mit den jeweiligen Energieversorgern bzw.
Betreibern zusammenzuarkigen, um die anstehenden Kosten besser kalkulieten die Kosten
maoglichstauf dieseumlegenzu kénnen. So kénnen beispielsweise aeitimalige Einrichtungskosten

fur die Hotline oder den Anschluss an eine RoarRlagform wegfallen wenndiesebereits \on den

Betreibern/Energieversorgern eingerichtet wurden.

Die nachstehende Tabelle zeigt eine beispielhafte Kostenschatzung fur unterschiedliche

Ladetechniken, jedocbhne die betrieblichen Kosten sowie weitere Module wie die Parksensorik.

Durch gute Standtbedingungen kénnen die Kosten, z.B. fiir den Netzanschluss verringert werden.
AuBerdenkanndie Gemeinde von den glinstigen Einkaufskonditionen der Energieversorger/Betreiber

profitieren.
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Ladetechnik Wallbox Normalladesiule Schnellladesiule

Spannungstyp AC AC DC
Ladepunkte 1bis 2 2 1bis 3

50 kW bis 150 kW
Ladeleistung 3,7 kW bis 22 kW 11 kW bis 22 kW fur CCS
(marktoblich) pro Ladepunkt pro Ladepunkt 22 kW bis 43 kW

for Typ 2
grobe Kostenschétzung (in Euro und netto)

Netzanschlusskosten 0-2500 2.000 - 2500 3000 - 5000
Kabelverlegung 2500 - 4000 2500 - 4000 2500 - 4000

(falls notwendig)

Tiefbau (bei ginstigen

) 500 - 1.000 500 - 1000
Bedingungen)
Hardware
inkl. Kommunikation und 1000 - 2000 4.000 - 8000 25.000 - 35000
Smart Meter
Montage 250 - 500 2.000 - 2500 3500 - 4000
Rammschutz nicht notwendig 400 - 500 400 - 500
Parkplatzmarkierung und 500 - 1000 500 - 1000 500 - 1000
Beschilderung
Einrichtung 500 - 2.000 500 - 2000 500 - 2000
Backendsystemn
Einstellung und
Einrichtung von 50 - 300 50 - 300 50 -300
Ladepunkten
Sonstiges 0-1000 0-2500 0-2500

Schitzung

2.000 - 5.000 12.500 - 25.000 35.000 - 55.000

Gesamtsumme

Tab. 2: Darstellung der erwéadrenKosten zur Errichtuneiner Ladesaule, unterschieden nach
Wallbox, Normalladeséaule und Schnellladeséaule.
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6. Methodik zur Standortempfehlung

Fiur die Auswahl vomotentiellen Ladestandorten wurde in deGemeindeEchingdas Mapping
Verfahren angewendetDas Mapping/erfahren beschreibt das Vorgehen der Raumanalyse und der
Herausstellung des Status Quo, im Hinblick auf Elektromobilitdt und weiterer Parameter wie Points of
Interest, OPNV oder Gewerbegebiete. Ziel des Mapping Verfahrens ist geeignete Standorte aufgrund
der gewonnenen Informationen fir eine flachendeckende Ladeinfrastruktur zu identifizieren.
AnschlieRend wurden diese Standorte vor Ort besichtigt, analysiert und bewertet, soeitss

Bewertung und Priorisierunguf nachprifbarer Faktenbasisrgenommenwerden konnte.
Das Vorgehen ist als ein Trichter mit dem Ziel der Standortempfehlung zu verstehen.

Die Zielsetzung dieses Konzepts ist die Schaffung egredmaschig flachendeckenden

Ladeséaulennetzes ider Gemeinde Eching.

STANDORTBEWERTUNG

STANDORTEMPFEHLUNG

Abb. 4: Symbolbild zum metkischen Vorgehen.
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6.1. Raumanalyse un&tandorterfassung

Um mogliche Standorte ier Gemeinde Echirfgstlegen zu kénnen, wurdevie bereits erwahntdas

MappingVerfahren angewendet.

STANDORTERFASSUNG @ @

- Erfassung von Standorten in der Kommunen Q
- Unter Beachtung verschiedener Parameter @
- Fokus auf Nutzungsszenarien

Abb. 5: Standorterfassung

Unter Mapping wird die Erstellung einkarte mit unterschiedlichen Parametern verstanden, um die

Ortsstrukturzu visualisieren.

Hierbei wurden folgende Parameter in Betracht gezogen:

Vor Ort bereits bestehende und geplante Ladeinfrastruktur
Radius bestehender und geplanter Ladeinfrastruktur
Parkmdglichkeiten

Unternehmen und Gewerbegebiete

Sehenswirdigkeiten

Pointsof Interest

Offentliche Einrichtungen

Offentlicher Personennahverkehr

Zugverbindungen

€

E g €e€€E€€E€EEE

Die erstellten Karten werden d&emeinde Echingit Abschluss des Konzefitsreitgestellt, so dass

die Kommune auf Basis der Karten weitere Vorhabersetzen knn.
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Abb. 6: Symbolbild zur Raumanalyse.

Es wurden folgende Parameter fur die Raumanalyse und Standorterfassung in Betracht gezogen:

)

Ladeinfrastruktur: bereits bestehele und geplante Ladeinfrastruktur fur Elektroautos und

Plugin-Hybride

Parkmdoglichkeiten: Parkplatze, Parkh&user, Tiefgaragen, Parkhofe und Park&Ride Anlagen

Unternehmen: Gewerbegebiete und Unternehmen im Gemeindegebiet

ePointS of Interest: Gastronomie, Einkaufsmoglichkeiten, Vereine, Kinos, Theater, Sportstatten

Sehenswirdigkeiten: historische Statten, Schlésser, Burgen, Museen, Sammlungen, Parks,

Garten, Seen, Kirchersw.
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@Oﬁentliche Einrichtungen: Rathaus, Amter, Touristeninformation, Bibliotiglicherei

Bauhof, Krankenhaus, Klinikw

Offentlichen Personennahverkehr: Bushaltestellen und Buslinien

Zugverbindung: Bahnhofe

Geeigneter Carsharingstandort

Im konkreten Beispiel fiir die Gemeinde Eching ergab das Mapping Verfahren folgendes Bild
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Abb. 7: Raumanalyse und Mapping Verfahren Gemeinde Eching
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Im Rahmen des Mappinyerfahrens lassen sich die generierten Kartemeiter skalieren, z.B.
bestimmte Bereiche voEchingfir besondere Fragestellungetetaillierter dargestellt werden Das
hat auRerdem den Vorteil, dass die Gemeinde elepirischen Karten jenseits dieser Studie zur
Ladeinfrastruktuiauch fir andererhemenz.B. fir die Strukturierung von Gewerbeansiedlungen oder

die Erfassung votouristischenDestinationen und entsprecingle Leitsystemeerwendenkann
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Abb. 8: Raumanalyse und Mapping Verfahren DetailblicklasiZentrunvon Eching
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6.2. Standortbewertung

STANDORTBEWERTUNG

- Vor-Ort-Analyse

- Ausschlusskriterien und Rahmenbedingungen
- Bewertung aus Betreibersicht

- Bewertung aus Nutzersicht

Abb. 9: Standortbewertung und ihre Bestandteile.

In diesem Schritt wurdemehnpotenzielle und geplante Ladestandorte bewertet, um anschliel3end

Standortempfehlungen fur di&emeinde Echingbgeben zu kénnen.

In der Standortbewertung wird eine \f@rt-Analyse vorgenommen, welche in drei Abschnitte
unterteilt ist. Zunachst werden digusschlusskriterien und Rahmenbedingungen gep8dtann die

Aspekte der Vorteileind Nachteile aus Betreibersicht sowie dexchweisbare Vorteil aus Nutzersicht

Diese Kriterien missenzu einem positiverErgebnis flihren ansonsten ist deiStandort fur de
Ladeinfrastruktuzumindestzurzei) ungeeignet Dazuwerden im Folgendenoch weitere Hinweise
gegeben An manchen Standorten ist es nigafort ersichtlich,ob ein ausreichender Netzanschluss
vorhandenist. In diesem FaWird vom Netzbetreiber dieentsprechendeAuskunft eingeholtEssollte
abervor derkonkretenRealisierung eines Standortet d_eistungsfahigkedesNetzanschlusss zur

Sicherheitnoch einmageprift werden.

Der Bewertungsbogen ist standardisiert, um gietenzidlen Standorte innerhalb deGemeinde
vergleichen zu kdnnen. Dieser Bewertungsbogemde beim Projektanfang auch an dégemeinde
Echingund die groReren (aufgrund des Umsatzes) ortsansassigen Unternehraesendet, um

Standortvorschlage zu erhalten.

Der Fagebogen darf auch fir spatere Bewerturgn Standorten verwendet werden.
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Fragebogen Wunschstandort mummﬁnmw
Gemeinde Eching Sport s T Gt

Vorschlag fiir einen Ladesaulenstandort

Bitte tragen Sie Ihren Standor g ein und Sie eine
fiir diesen Standort anhand der aufgefiihrten Kriterien vor.
Vielen Dank fiir Ihre Teilnahme.

Standort:

Baschreibung:

Ausschlusskriterien und grundsitzliche Rahmenbedingungen

1. Steht die Fléache fiir L und Parkplatz zur Verfilgung?
(Keina fiir ! und Stadibild: es liegen keine
und weitere B war)
JA NEIN
2. Kannenl und Parkplatz ohne Pi
(Es liggt keine Zufahr vor. f f
JA NEIN

3.Ist es méglich chne Einschrinkungen fiir den Verkehr dort die Ladesdule,
u 7

JA NEIN

4. Ist gin i hi (z.B. gin Verteilerkasten in der
Néhe) vorhanden?

JA NEIN

Sport Gesndhet Tedheoiodie Gmtk

Fragebogen Wunschstandort ,W,E,,,,,ﬁw Fragebogen Wunschstandort ' mu,a,",ﬁm

Gemeinde Eching Shart Gewr A iedhegioale G Gemeinde Eching

Bewertung aus Sicht der Kommune und kommunaler Bewertung aus Sicht der Nutzer
Energieversorger

Stellen Sie sich vor Sie sind der Nutzer der Ladesaule und
Bewerten Sie bitte den L t mit den bewerten Sie bitte den Lad mit den d
Punkten anhand der vorgegebenen Skala: Punkten anhand der vorgegebenen Skala:
1= sehr einfach/sehr gut 1= sehr einfach/sehr gut
2 = ginfachigut
3= schwer/schiecht
4 = sehr schwer/sehr schiecht 4 = sehr schwer/sehr schiecht
5 = keine Einschatzung 5 = keine Einschatzung

1. Baulicher Aufwand/bauliche Anderung 1. Erreichbarkeit und Sichtb

1 2 2 3

2. Verwall rfahren ( I 2. Zugianglichkeit (rund um die Uhr)
1 2 3

3.Elektrotachnisch 3. Sicherheit vor Ort (Beleuck

1 2 Parkraumiiberwachung)

&TQ I Q ind Stabilitit des é é é

Mobilfunknetzes) 4. Attraktivitit des Stand (Set
1 2 Einkaufsmoglichkeiten etc.)

O

5. Finanzierung von Betri beiten,
Reinigung) 5. Anbindung an ffentliche Verkehrsmittel und andere Verkehrstriger
1

1 2
8. Erweiterbarkeit (i i agli i . Wei i iten durch Industrie und Handel
1 2 5

o O 5 ¢ > O O O

rkait der L

Abb. 10: Fragebdgen fur die Gemeinde Eching ThemaVunschstandort.
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AnschlieRend wurde der Standort aus der Sicht des Betreibers und der Nutzer mit einer Gewichtung
vonjeweils50% bewertet (siehe Grafiken, oben). Die Ergebnisse aus der Betreidater Nutzersicht

bilden ein Endergebnisyelches einer der finf Bewertungsstufen der unteren Bewertungsskala

entspricht.
? ) e o ] i- r ey
-— N
1=ideal 1,5 = sehr gut 2 =qgut 2,5 =in Ordnung ab 3 = ungeeignet

Abb. 11: Symbolbild zur finalen Bewertung der veagagenen Standorte.

Da die Standortbewertung auf die Standmfassungaufbaut, wurde hier bereits eine Vorauswahl von
Standortengetroffen, weshalb die meisten Standorte in diesem Standortkonzept zwischen 1,%nd 2

liegen.

Bei derRealisierung von ersten Ladestandorten im @&meindeEchingsollten Standorte mit einer
Bewertungzwischen 1 und 2 umgesetzt werden. Zu einem spéteren Zeitpunkt (dritte bzw. vierte Roll
OutPhase) konnenu.a. auch abhéngig von der Entwicklung der Zahien Bereich der
Elektrofahrzeugeweitere Standorte mit einer Bewertung von,2 realisiert oder die Erweiterung

bisheriger Ladestandorte vorgenommes@rden.

6.3. Ladestandorte in Eching

Die Gemeinde Eching erhalt in diesem Standortkonzept ein Profileniethpfohlenen Standorten
sowie dem Status Quo. Zusatzlich werden Alternativstandorte aufgezeigt, welche kinftig in Frage

kommen konnten.

Die Standorteén diesem Abschnitt verstehen sich gist begrindeteEmpfehlungensollen aber die
Gestaltungsmdglichkien der Gemeindenicht einschrankensoweit die Gemeinde aus anderen als
den hier verwendeten KriterieStandorte mit Ladeinfrastruktur ausbauen mochte. Die Empfehlungen
haben jedoch auch den Vorteil, dass bei zukinftigen Verhandlungen mit Energievarsodgpe

Betreibern eine solide empirische Basis vdéege werden kann, die die Verhandlungsposition der
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Gemeinde verbessern kanBollte es an einerder empfohlenerStandore zurzeitnicht moglich sein,

eine Ladeinfrastruktur zu errichten, ware ein andes¢éandort in der Nahe zu empfehlen.

Das Ziel der Standortempfehlung ist, attraktive Standorte m@emeinde zudentifizieren unddiese
bestimmten Zielgruppen (Einwohner, Gaste, Unternehmen/Mitarbeiter und Pendler) zuzuordnen.
Erneut sollte aber auctan dieser Stelledarauf hingewiesen werden, dass vieBesitzer von
Elektrofahrzeugen Lademdglichkeiten Hause und/oder am Arbeitsplatbevorzugen und diese

regelmafig nutzerDie Erfassung dieser Lademdglichkeiten war nicht Gegendiaadr Studie.

6.3.1. Status Quo

In der Gemeinde konnten zwei Standorte imgreits bestehende=Ladesaulen identifiziert werden
zum einen im Hotel Golden Tulip Olymp zum anderemmbéEA HBirichtungshaus Minchen Eching
Signifikant ist bei beiderlass sie Yy dablioffentlich sind also nichR4/7 verflgbar sindDie beiden
Ladestationen im Hotel sind in der Tiefgarage positioniert. Diese Tiefgarage ist verschlossetdennd
Regel nuGé&ten des Hotels vorbehalten. Die Lademoglichkeit des Einrichtungshi¥iisasird von

IKEA selbst betrieben. Das Laden d&aBrzeuge ist wahrend der Offnungszeiten fir Kunden maglich.

Q , © 4
e Gewerbe et Q
idl @
& y Markt H
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- @
- 5 S 9
Q ECHING-OST
MW Group t arkt Q 8
biet i
{ et Q
[ 9 ]
IKEA ichtung AU
nchiungenausi®
odemirkte O RO
[ 9 ]
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‘ Eching Echinger Lohe:
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Google!
Tennis SC Eching e.V @

Abb. 12: Status Quo Ladesaulen Gemeinde Eching.
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Aufgrund des nich24/7 freien Zugangs der beiden Lat@ndorte ist die Ladeinfrastruktuitir Eching
als nicht ausreichend zu bewerteRtrdermittel konnten hierwegen der Einschrankungen nicht in
Anspruch genommen werden. Es wird jedoith politischen Raumangestrebi diese strenge
Regulierung zu lockern, um weitere private Investitiofigneine Verbesserunder Ladeinfrastruktur

ZU initiieren.

Zur Einordnungin Deutschland sind im ersten Quartal 2020 17.88@ntliche Ladepunktgemeldet
(24.000 offentliche und t&ffentliche Ladepunkte)Theoretisch kommen damit bei 220.000 Elektro

und Plugin-Hybridautos in Deutschland neun Autos auf jede Station. In Bayern sind es 8,4 PKW pro
offentlichem Ladepunkt. Damit gibt es fur die aktuelle Flotte theoretisch gentigetahicglichkeiten

und die Quote ist besser als es Experten empfehlen: Die Nationale Plattform Elektromobilitat empfiehlt
12,5 Autos je Station, die BKbmmission eine Quote von zehn zu eidierdings isseit kurzemein
deutlicher Anstieg an Zulassungszahlevon Elektrofahrzeugen zwerzeichnen und die
Lademdglichkeiten missen dabei Schritt haltdhein im Jahresverlauf 2019 wurde ein Zuwachs um
rund 50% erreicht AufRerdem koénntedas neu formulierte Ziel im Klimapaket von 1.00.000
Ladestationenbei &hnlichstarkem Zuwachslurchaus im Jahr 2030 erreicht werdeDenn de
Bundesregierung erwartet, dass die Zahl dexuios bereits bis 2022 auf eine Million steigt, bis 2030
auf 10 Millionen. Rherist das Zielvon einer MillionLadepunkt& durchaus erstrebenswe und

erreichbar

6.3.2. Profile der empfohlenen Ladestandorte

Die empfohlenen Standorte richten sich danach, dass die Ladeinfrastruktur das Gemeindegebiet
maoglichstgrob flachendeckend abdeckt. Dabei liegt der Fokus amjehigen Orte, die besonders

von einer Ladeséule profitieren, respektiwe haufige Ladevorgange zu erwarten sind. Es wird nicht
unterschiedenob die Ladevorgange durch Blrger Echings, Unternehmen / Gewerbe oder Touristen
durchgefuhrtwerden Natirlichsummieren sichilie einzelnen Bereichia der Praxigsuf und Orte mit

den hochsten Betriebszeiten umiherVielzahl an Ladevorgangen sind zu préferievesil sie letztlich

auch wirtschaftlich zu betreiben sind

Des Weiterensoll bei der ErschlieBung neuer Gewerband Wbhngebiete gleich auchdie
Moglichkeiten der Erweiterung der Ladeinfrastrukiyeplant werden da z.B. bei Tiefbauarbeiten
Versorgungskabel mit ausreichenden Querschnittestengiinstigmit eingebracht werden kdénnen.

Hier niissensichalso nicht nudie zuerwartenden gesteigerten Zulassungszahlen vétakrzeugen,
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sondern auclder fur die Metropolregion Miinchen prognostizieBevolkerungszuwachs stetigen

Ausbau der Ladeinfrastruktumiederschlagen

Gemal den Vorschriften zur Forderung der Ladesaulessmeben demaktuell ermittelten Bedarf
auch die Moglichkeit derErweiterung und Aufristung dgeweiligen Ladestandorts bertcksichtigt

werden.

Folgende Ladestandorte mit den aufgefihrten Lademdoglichkeiten werden vorgeschlagen, jede
Ladesaule hat zwei Actdlisse. Somit kénnen an jeder Ladesdule 2 Fahrzeuge gleichzeitig geladen

werden:

w Tiefgarage Burgerplatz (Neubau) Schnelt und 3 Normalladesaulen

w Parkand RideSBahnhof Echingl Schnelund 1 Normalladesaulen; Erweiterung zu einem
Mobility -Hub (Car Sharing-Bike Station, Lastenradegmpfohlen

w Parkplatz Eurolubl Schnelt und 1 Normalladesaulen; Erweiterung zu einem Mobilitgtub
(CarSharing, EBike Station, Lastenrddegmpfohlen

w Burgersal Dietersheim1 Normalladesaule; Erweiterung umBike Station

w Neubaugebiete abhangig nach Art und Umfang der Bebauung

w Bauhof 1 Normalladesaule; in Verbindung mit einer Solaranlage auf der Lagerhalle und

entsprechender Speicherkapazitat

Die oben gnannten Orte sollten vorrangig angegangen werden. Eine Erweiterung und Verdichtung
der Ladeinfrastruktur idbei einemAnstieg der Nachfrage nach Lademdglichkeimeispateren Verlauf
anzustreben Denndie aktuellen Zulassungszahlen voirdhrzeugen im Landkreis Freising und der

Gemeinde Echinginddafur zurzeitnoch als zu gering zu bewerten.

Das Ergebnis deStandorbewertung zeigt ein Ladesdulennetz, welches die Kommune mit einer
technisch gut begrindeten, aber auchnutzerseitig attraktiven Ladeinfrastruktur abdeckt. In der
Markthochlaufphase kdnnetdiann, wie angesprochenyeitere Ladestandortaus detListe,der zurzeit
noch nicht empfehlenswerten Standortan Betracht gezogen werderDie insgesamtpositive
Perspektivebeziglich der Entwicklung derNiobilitat ist auch am gesteigerten Angebot seitens der

Arbeitgeber in der Gemeinde zu erkennen, af Angebot von BBikes und HEastenrader.

Zum Verstandnis der Bewertungsmatrig:rdehr tonsder Standort aufweistdesto besser ist dieser

Berdch angebunden oder je meRwtentialist in diesem Bereich vorhanden.
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Tiefgarage Burgerplatz
Ausschlusskriterium: Keine
In der Nahe befinden sich:

Points of Interest

000
Sehensuiirdigkeiten @@@

OPNV

Unternehmen

000
Q00

Offentliche Einrichtungen

Zugverbindung
Die IconAnzahl steht fiir

3 =sehr gut; 2 = gut; 1 = ausreichend; 0 = nicht vorhanden/aigheichend

Dieser Standort wird mit 1,4 bewerteind ist fir Einwohner, Gaste, Unternehmen
und Mitarbeiter geeignet.

a
NORMA F»I;a%

Dieser Standort kanauchfir Carsharing genutzt werden.

@
2 2
7;/ =<
o, Volkshochschule
% Er@] eV
(@)
1 Remi °

e Coiffeur Markéta E

E
Biirgerhaus Echig
afé Ce
Friseur Paris O

& o
09,

Engel Dessous Inh
Elfriede Botzang &

s jabizued
D
o
3
,Iv
0.C
7

Fotostudio-Philipp deg

©

o “u,gem\

Biirgerpl

al Andreas 0

Raum-Color, Maler

und Raumausstatter

5.

e
2 {/;3
Di
% S
it % We?
% A -
‘% Echinger Getrankestad'l O C\“a\\c
% Wee?”
()
A
)
Y :\“\\gc ’/;;
9 qeed” %
¢ St )
) 2
= 3
)

< Big Valley ®
6”«: 9 o Q

i< R Orterer Getrankenarkte Spielothek Vegas

" @ @ o)

F ramv-r Bank eG

Volksbank
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Die obige Abbildun¢Abb. 13)ordnet den Ladestandort (blau eingekreist) in die Raumanalyse ein. Zu
erkennen sind vor allem die zahlreichen Points of Interest (Cafés, Sparkasse, Lokale) die sich in

unmittelbarer Nadhe zum Standort befinden und diesen Standort attraktiv machen.

Park and Rid&Bahnhof Eching

A e T

Abb. #4: Standort SBahnhof.

Ausschlusskriterium: Keine

In der Nahe befinden sich:

Points of Interest 99 Unternehmen @@@
Sehenswirdigkeiten @ Offentliche Einrichtungen @@
OPNV Zugverbindung

Die IcorAnzahl stehfiir:

3 =sehr gut; 2 = gut; 1 = ausreiche@d; nicht vorhanden/nicht ausreichend

Dieser Standort wird mit @5 bewertetund ist fir Einwohner, Gaste, Unternehmen
und Mitarbeiter geeignet
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Abb. 5: Detailansicht des Standor&Bahnhofinklusive der Raumanalyse.
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Parkplatz Eurolub

Abb. 16: Standort Eurolub.

Ausschlusskriterium: Keine

In der Nahe befinden sich:
Points of Interest 9 Unternehmen @99

Sehenswurdigkeiten Offentliche Einrichtugen

OPNV Zugverbindung
Die IcorAnzahl steht fur

3 =sehr gut; 2 = gut; 1 = ausreiche@d; nicht vorhanden/nicht ausreichend

e(
°

Dieser Standort wird mit 15bewertet undist fur Unternehmen und Mitarbeiter
geeignet

&,

Dieser Standort kaneu einem Mobility Hub ausgebaut werden
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Abb. I7: Detailansicht des Standorts Eurolub inklusive der Raumanalyse.
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Birgersaal Dietersheim

Abb. 18: Standort Dietersheim.

Ausschlusskriterium: Keine

In der Nahe befinden sich:

Points of Interest 0 Unternehmen @
Sehenswirdigkeiten @ Offentliche Einrichtungen @@
OPNV Zugverbindung

Die IcorAnzahl steht fur

3 =sehr gut; 2 = gut; 1 = ausreiche@d; nicht vorhanden/nicht ausreichend

Dieser Standort wird mit @ bewertet und istfir Einwohner und Mitarbeiter
geeignet

Insbesondere die Nahe zurBahnlinie U6 (Garching) ist ein groRer Pluspunkt fur di&tandort.
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Abb.20: Eching und die vorgeschlagengmp Standorte.

DieKarte zeigt die vorgeschlagenen Ladestandorte mit der hochsten Pridritdt,adepunkte, diglie
groRRte Akzeptanz findewerden, sich wirtschaftlictbetreiben lassentechnisch gut anbindbar sind

Erweiterungsmaoglichkeiten bieten und dahmiméar angegagen werden sollen. Zu erkennen ist die
Abdeckung tiber das Gemeindegebiet, inklusive einer LadeinfrastrukwicimigenEchinger Ortsteil

Dietersheim.

6.5. Standorte zweitePrioritat
Bei substanzieller Steigerung der Zulassungszahlen-#ahiZeugen nd einer sehr hohen Auslastung

des jeweiligen Ladeséaulenstandorts kann eine Erweiterung Stendore und/oder der Aufbau

zusatzlicher Standortaus der Liste der Standorte zweiter Priorit&Betracht gezogen werden.

In der Markthochlaufphase sindlaher Standorte, die bisher nicht bertcksichtigt wurden, als
Erweiterung detaillierter zyprifen Insbesondereeine Einbeziehung deausétzlicherVorschlage aus
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dem sehrinteressantenRucklauf derexternenFragebdgen kénnten bei entsprechender Nachfrage

nachLademadglichkeiten einwichtiger Ansatz fir eine Erweiterung des Lsdldennetzes sein.
Dies Standorte sin@inklusiver der Standortbewertung)

1 FurholzenerStraRe2,1 (Grenzfallsollte bei einer Erweiterung des Ladeséulennetzes prioritar
einbezogerwerden)

Tennishalle2,2 (Frequentierung Auslastungiur durch Sportlermangelnde Auslastuig
BaggerseamHart 3,1 kein OPNVmangelnde Auslastung auRerhalb der Badesgison
HollernerSee2,6 keinOPNVY mangelnde Auslastung auRRerhalb der Badesaison

Echinger See2,5 (mangelnde Auslastung auRerhalb der Badesaison)

AgipTankstelle2,2 (privat nicht 24/7 zugangligh

Burger King2,2 (privat, nicht 24/7 zuganglich)

Bauhof(fiir den Bauhof optimakurzeit nicht 24/7 zugéanglich)

=A =/ =4 =4 4 4 -4 A

Aus den Fragebtgen gingereitere Vorschlage bei den Hote(g.B. Huberwirt) hervorHier
sollte jedoch eher an das private Engagement der Hotelbesitzéretreiber appelliert
werden, da die schon aus wirtschaftlichem Eigeninteresse ihren Gasten in Zeinari

derartigen Service werden anbieten miissen.

T, Kreuz oo™
2 Neufahrn =2
%

s 5
3, [ o} ECHING-OST s
Gewerbegebiet e © o o
Eching Nord-West §g¥ IKEA E’\‘/Tg‘r?;g:';qggiﬂg <«
Ko
e 3
[ ok >
S
&
o ¥
- Echinger Lohe
Eching v Eching
e

Klarwerk Gut M

LLERN Garchinger

Heide

St205.

Ter Str.

Ncu/(,h/
7

Eehingey o
“¢r St DIETERSH

Abb.21: Mdgliche Standorte fir die Markthochlaufphase. Standorte zweiter Priogtange und
private Initiativen im Rahmen der Erweiterung der Agip Tankstelle und dem méglichen Ladestandort

Burger Kag (gelb).
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Die genannten Standorte erreichen eine Bewertwog 2,1 oder schlechter. Die Anbindung an den
OPNV ist zum Teil nicht gegebes,ist nureine saisonale Frequentierung gegeben, oeisindnur
bestimmte Nutzungszeitenu erwarten. Dennoch sindlie Standorte in Betracht zu ziehen, wenn der

erwartete Marktzuwachs von-Eahrzeugen in den n&chsten Jahren tatsachlich eintritt.

Le) ECHING-OST

o

LLERN £ 9 Garchinger

L»\tQa SHEIM
9}

Abb.22: Bestehende Standorte (schwarz), Standorte mit hochster Prioritat (rot), Standorte zweiter
Prioritat orange undStandorte in den Neubaugebietéhlau), die den Bebauungsplanen
entnommen singdsowie die private Initiativen im Rahmen der Erweiterung der Agip Tankstelid

dem moglichen Ladestandort Burger K{gglb)

Die vorangestelltébbildung(vgl. Abb2?2) fasst alle Standorte zusammedie Erwéhnung in diesem
Konzept findenbestehende Standorte die nur teiffentlich sind, Standorten hichst@&rioritat und

der zweiten Prioritdt. Zudem sind die Standorte aus deplanten Neubaugebietein die Karte
eingepfegt, da diese im Rahmen einer ErschlielBung leichter zu realisieren sind. Im Rahmen der
Aufstellungvon Bebauungspléane sollte das Thema deErrichtung von Lades&auldperticksichtigt
werden. Gut zu erkennen ist die flachendeckende Versorgung Echings mitodgeschlagenen
Ladestandorten. Vor allem dem erwarteten Zuwachs und Anstieg des MarktanteilsRaiwzeugen

wird so Rechnung getragen, weaachdie Standorte niedrigerer Prioritdt und der neuen Baugebiete

realisiert werden.Im friheren Szenario von einer Million Fahrzeugen werden wohl rund 280 E
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Fahrzeuge in Eching gemeldet sein. Bei einer empfohlenen Quot&0veahrzeugen pro Ladesaule

(europaische Kommission) wirde digsladesaulen fir Eching bedeuten

6.6. Einbindungprivater Initiativen

LY wlkKYSY dzyaSNBNJ wSOKSNOKSyY 1Tdzy ¢KSYIl at NARGIGS
90KAY3Iad dzyR DSNBROKASRSYSNJ DSALINNOKS YAG DSaOKN
erfreuliche Tendenzdass es zunehmend auchiyate Initiativen gibt, die sich auf verschiedenen

Wegen des Themas annehmen, z.B. durch den Ausbau der FahrzeugflotieahizEBugen oder durch

den Einsatz von elektrisch angetriebenen Sharing Fahrzeugen. Ebenso w&ites &nd Lastenrader
verstarkteingesetzt. So hat z.Bine Echinger Firm&Pedelecs fur ihre Mitarbeiter angeschafft. Hier

bietet sich zusatzlich die Mdglichkeit, in Kombination mit einem der vorgeschlagenen TOP Standorte,

dem Standort bei Eurolulign Verbund mit Unternehmen in der R4, die offensichtlich am Ausbau

der EMobilitat und Mobilitatsldsungen insgesamt flir inre Mitarbeiter interessiert saisen Mobility

Hub einzurichten .

Auch das Ladeinfrastrukturnetz wird nicht zuletzt durch private Initiativen verdichtet. Burger King
stiinde wohl parat, um 6 seiner Parkplatze inLBdeparkplatze umzuwandeln. Eine endglltige

Entscheidung von Seiten des Unternehmens steht allerdings noch aus.

Als weiteres Beispiel: Im Zuge der Umband Modernisierungsmafnahmen an der Agip Tankstelle
(Dieselstraf3e 16) gibt es Plane, das Angebot im Tankbereich;sLadeséulen zu erweitern. Auch dort

steht eine finale Entscheidung noch aus.

Als Fazit fir die Gemeinde Eching resultiert die Empfehlung, zur Férderung der Elektromobilitat in der
Gemeinde nicht nur auf den Ausbau im offentlichen Sektor zu setzen, sondern verstarkt auch im
Bereich der Privatindustrie oder von privaten Grundstiickseignern fir entsprechende Projekte zu
werben, ggf. im Zuge von Bauantragsverfahren Anregungen zu geben chgich Incentives

(Regelungen in der Stellplatzverordnung zugunsten der Elektromobilitat) den Markthochlauf der

Technologie zu férdern.

Eine weitere Zielgruppe fir die Forderung der Elektromobilitdt konnte auch im Bereich von
Organisationen oder Commuigs gefunden werden. Blrger oder Birgerinitiativen engagieren sich
und Gibernehmen z.B. eine Patenschatft fir eine Lades&ule. Die Errichtung einer Ladesaule kdnnte Uber
ein Crowd Funding Projekt versucht werden. Gerade in der aktuellen Situatteryiele Blrgerinnen

und Birgerden Klimaschutz unterstiitzen wolleaber gleichzeitig klagen, dass sie in ihrem kleinen
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privaten Bereich konkret nichts fir das Klima tun konnen, konnten kreative Modelle,

Birgerengagement herausfordeumd sicher ein bisher nochicht ausgeschépftes Potentiatien.

7. Stadteplanung

Fur eine vorausschauen@adtepanung sollte es heute zum Pflichtprogramm gehéren, bei geplanten
Neubaugebieten, gleich ob gewerblicher Natur oder Wohnungsbau, die Mdglichkeit fir kinftige
Ladestandrte zu berlcksichtigen und zu bewerten. Eine detailliertere Bewertung solcher
Ladestandorte kdnnte, wenn diese Neubaupléne eine entsprechende Planreife erlangt haben, durch
das Kompetenzzentrum erfolgen. Wichtig ist aber auch, dass diese Pémmiolgt 21 kurz greifen und

nur die Ladeinfrastruktur berticksichtigen, sondern ein tbergreifendes Mobilitatskonzept, moglichst

auch in Verbindung mit einem innovativen Energiekonzept anstreben sollte.
Exkurs

Neben der Ladeinfrastruktur sollte das Neubaugebiet imn&ieines grinen Neubaugebietes

konzipiert werden, in dem der MIV mdglichst nicht bis ins Quartier selbst gelassen, sondern an den
WNYRSNY alo3STlIyaSya gANR® S5STFAYASNIS {2y RSNYdz
allerdings kdnnen auch diese zur@ten von zentralen Packder Verteilstationen begrenzt werden.
CarSharing konnte den MIV deutlich reduzieren, Fahrradverleihstationen (inkl. Lastenréader) die

Bewegung im Quartier klimaneutral gestalten.

Insgesamt konnte ein Quartier entstehen, in demeinem kreativen Rahmen ein nicht unwichtiger
BeitragzumThema Klimaschutz erbracht wird. Und um sicherzustellen, dass die zukiinftigen Bewohner
auch mitmachen, kann man auf die bewahrten Beispiele zurlickgreifen, wie man durch Auswahl der
Mieter (z.B. Vezicht auf ein eigenes Auto) oder staddtebauliche Vereinbarungen mit

Grundstuickskaufern das angestrebte griine Neubaugebiet erreichen kann.

Zum Thema innovative Energiekonzegeienneben den bekannten Stichworten wie Fotovoltaik nur
einige weitere ThemenrgesprochenAnzustreben wéare die Nutzung regenerativer Energiequellen
wie Erdwarme Uber Sonden, ein innovatives Energiemanagement fir das Quartieirain
Lastmanagement, Flexibilitdt beim Energiemix durch Pufferspeicher etc. Insgesamt sollte dabei auch
in Erwagung gezogen werden, ob die Gemeinde das Entwicklungsvorhaben nicht als Modellprojekt

ausgestaltet und daftir ggf. auch Fordermittel in Anspruch nimmt.
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Ladeinfrastruktur

.SA RSNJ ! dzfaidSttdzy3d RSNI T dzNJ SA G QKA WDKAYAG & J (0 d2S!
5ASGSNEKSAYd dzyR o. | KYSNBIf RAGNI GSa az2tftdaSy Ita
Leitungsquerschnitte, Auslegung von Transformatoren etc.) zur Erméglichung der Elektromobilitat
vorbereitet werden. Die beiden erstgenanntemd mit Blick auf das geplante Volumen, hier die

Summe an Wohneinheiten, pradestiniert fir einen Aufbau wira@emaoglichkeiten, aber auch fur ein

NOo SNENBAFTSYRS az2o0AftA0dNGa]12yT S [Fdzi RSY 9yigNN
155 Wohneinkiten bei 239 Stellplatzen gerechnet. Im Ortsteil Dietersheim sollen 84
Einfamilienh&user entstehen, sowie 23 Wohnungen im Geschosswohnungsbau. Zu erwarten sind 300
Einwohner. Auch wenn das dritte Vorhaben, der geplante Neubau BéhmerwaldstralRe, nureauf ein
Gesamtflache von 5.000gmz2 (Geschosswohnungen, Einfamilienh&user, Reihenhauser) kommt, ist eine

Mdglichkeit (Flache, Leitungsquerschnitte etc.) flr Ladesaulen vorzusehen.

Fur ausreichende Stellplatze sind Tiefgaragen vorgesehen. Diese sollterausngichenden
Leitungsquerschnitten erschlossen werdeand angebunden sein, um den Bewohnern
Lademdglichkeiten flr-Eahrzeuge auch wahrend der Nacht bieten zu kdnnen. Die ErschlieBung und
Errichtung von Lademdglichkeiten durch den Energieversorger Bagekewdnne mittels e.on Drive
angegangen werden. Das Energienetz sollte aulBerdem so ausgelegt werden, dass auch
Schnelllademdglichkeiten angeboten werden kénnen. Der Versorger muss in diesem Zusammenhang
auch eines der heute mdglichen Lastmanagementsystanibéeten, um einen unnoétigerechnischen
VorrUstaufwand zu vermeiden. Zu den empfohlenen Lademdglichkeiten vgl. weiter unten die Zahlen

auf S51
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b.23: Bebauungsplan Eching West
Abb.24: Bebauungsplan Dietersheim
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Abb.25: Bebauungsplan Béhenwaldstral3e

Um bei der weiteren Planung den Planungsbeteiligten erste Hinweise fir die vorzubereitenden

Maflinahmen geben zu kbénnen, wird hier eine Auswabhl der zu berlicksichtigenden Themen aufgelistet:

1 Anforderungen an die EVUs

Trassenfuhrung klaren, Auslegung der Mittelspannungsverteiler festlegen sowie
notwendige Leitungsquerschnitte im Rahmen der ErschlieBungsmalinahmen verlegen

(zu den zu empfehlenden Ladepunkten s. unten).

91 Anforderungen an die Gemeinde

Im Rahmen von Stadtebhchen Vertrdgen/Grundstickskaufvertragen die
Mindestanforderungen an Vorhaltung von Ladeinfrastrukturd Mobility Hubs
vereinbaren ggf. auch fur Energieversorgung durch Fotovoltaik und Erdwarme.
Verpflichtung fur Projektentwickler/Bautrager zur Errichg eines zumindest in
Eching undlie Regioreinheitlichen Nutzungaund Abrechnungssystesn

Verpflichtung  fur  Projektentwickler/Bautrager  zur  Ermoglichung  der
Erweiterbarkeit/Nachrustbarkeit der Ladeinfrastruktur

Auf der staddtischen Homepage und in allegeeigneten stadtischen

Publikationen/Medien ausreichende Hinweise
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1 Anforderungen an die Projektentwickler / Bautragiarivate Bauherren
- je 30 Wohneinheiten 1 Ladesaule/Wallbox (sofern oberirdisoll) Bereitstellung der
notwendigen Flache.
- je 60 Stellplatze 1 Ladesaukereitstellung der Flachgalls TG)
- Vorhaltung entsprechender Trafos mit einem Lastmanagementsystefar TG.
- Verpflichtung fur Einfamilienerbauegrwerber: mindestens 1 Wihoxin der Garage
- Errichtung eines professionellen Leitsystems bzw. Markierungen furlohel&platze
- Aufnahme und Pflege der Standorte in die Ublichen Uberregionalen

Ladesaulenverzeichnisse

Bereits vorhandene Systeme auf dem Markt bieten ein LastmanagefwgnAbb. 26), so dass das
Ladesystem in den Neubaugebieten nicht Uberlastet wird und trotzdem jeder Benutzer ein

ausreichend geladenes Fahrzeug fur die ndchste Fahrt vorfindet.

Abb.26: Lastmanagement bei mehreren Nutzern und Ladesaulen.
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8. Einbindung delEnergieversorger

Der massive Ausbau der Elektromobilitat, das wurde bereits im vorangehenden Kapitel deutlich, kann
ohne die Einbindung der Energieversorger nicht gelingen. Dies bezieht sich sowohl auf Giberregionale
Anbieter wie e.orn'Bayernwverk oder regionale Anbieter wie die hier zustandige Burger Energie
Genossenschaft Freisinger Land @&GFS). Beim Austausch mit der BE& haben wir eine grol3e
Aufgeschlossenheit fur die von uns untersuchten Themen vorgefunden. DIE8E& umfangreie
Erfahrungswerte und Kompetenzen in Hinblick auf erneuerbare Energien (BllrgevoltaikAnlage

auf dembDach deBauhof mit 160kWp) und im Mobilitatsbereich. Ihr Ziel ist es, eine Vollversorgung

mit erneuerbarer Energie im Freisinger Land zu erreicleh. soweit es bei der Realisierung der in
dieser Studie vorgeschlagenen TOP Standorte um die Themen Netzausbau und Energieversorgung
gehen wird, bietet sich die BEES als engagierter Partner an, auch mit dem Vorteil, dass hier regionale

und birgernahd.6sungen angeboten werden kdénnen.

Die BEG-S ist jedenfalls bereit, schon im Planungsstadium bei Malinahmen zur Verbesserung der
Ladeinfrastruktur und besonders auch bei der weiteren Planung der Mobilititskonzepte fur die

Neubaugebiete mitzuwirken und Engiflungen zu geben.

So kann der Netzausbau optimiert werden und Zeit und kostenintensive Nachriistungen gerade in

diesem Bereich lassen sich, soweit moglich, vermeiden.

Exkurs Photovoltaik

Die BirgeiPhotovoltaikAnlage auf dem Dach des Bauhafgjchtet von der BEES, in Verbindung

mit einer dort sinnvollen Ladeséaule wurde bereits angesprochen. Fir weitere derartige Projekte ist die
BEGFS ein kompetenter Partner. Unabhéngig davon liegt es nahe, dass die Gemeinde weiterhin
anstreben sollte, ddrwo es technisch und rechtlich méglich und wirtschaftlich sinnvoll ist, schon
wegen der Vorbildfunktion Photovoltaik Anlagen auf oOffentlichen Gebauden zu errichten oder
errichten zu lassen. Allerdings wird die so generierte Energiemenge sicher auchrift 2alker einen

fur die Gesamtenergiebilanz einer Gemeinde nachgeordneten Umfang haben.

Besonders interessant ist hier jedoch auch der private Sektor. Nicht nur weil dieser Bereich, wie
ausgefuhrt, komplementar zum offentlichen Sektor unverzichtbar istigidnoch viel neues Potential
gehoben werden kann. Vor allem aber ist die Errichtung einer Photovoltaikanlage auf privaten

Hausdachern in Verbindung mit einer Ladeeinrichtung fur Elektrofahrzeuge interessant. Nachdem die
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friheren Anreize z.B. Uber dienBpeisevergitung zunehmend zurlickgefahren und gleichzeitig die
NB3dzZA F i2NAAOKSY ! yF2NRSNUzy3I FNN) RSy af{ GNRYDSN] I d
verscharft wurden, ist die Photovoltaikanlage auf dem Dach wirtschaftlich wieder interessamnt,

der erzeugte Strom selbst verbraucht und tberschissiger Strom nicht nur in entsprechende Speicher

geht, sondern fur das Laden der eigenerdhrzeuge verwendet wird. Dabei sei zugegeben, dass es

0 SAY . S3NA FahrzeuGeAGTabz6ieNGebed kaRersonen im eigenen Hausstand sind

sicher unproblematisch, schwierig wird es schon bei Familienmitgliedern, die nicht mehr standig im
SA3ISySy Il dzaadlyR tS6Sy dzyR RAS yI OKol NEOKI Fif AC

diesem Sinne bereits nitinehr zulassig.

Diese Hinweise gelten sinngemal3 auch flr andere Formen der Stromerzeugung wie Solarfassaden an

Gebauden oder die Aufstellung von Solarpaneelen in der Flache.

Gemeinden sollten also auch fir dieses Modell einer Kombination von Photovaltadk
Ladeinfrastruktur verstarkt werben und z.B. im Rahmen von Baugenehmigungen ausdricklich anregen
bzw. umgekehrt die Genehmigungsanforderungen mdoglichst im Sinne der Fdrderung regenerativer

Energieerzeugung undutzung grof3ziigig handhaben.

Zu denFordermdglichkeiten fir Photovoltaik sei exemplarisch verwiesen auf die staatliche KfW
BankengruppeMit dem Programm Erneuerbare Energien 270 ist es mg@iclaranlagen zinsgunstig

zu finanzieren. Die Forderkredite haben eine Laufzeit von flinf, zehreadenzig Jahren. Der effektive
Jahreszins betragt im gunstigsten Fall 1,26%. Zudem t&bdaorch die erzielbare Vergltung
(Erneuerbare Energie Gesetz, EEG) der Ausbau der erneuerbaren Energien geférdert und das Ziel der
Bundesregierungden Anteil der ernaerbaren Energien bis 2050 auf mindestens 80% zu steigern
erreicht werden. Neben dem Interesse des Kliomad Umweltschutzes kann die Gemeiruls diesen

Modellendurchaus eine Rendite von 5% erwarten.

9. Mobility Hub

Ein umfassender Ausbau eingnnovativen Mobilitat darf nicht nur auf Eahrzeuge beruhen.
Vielmehrmissenalle Arten der Mobilitéat inkludigrwerden Hierzu gehéren neben dem PKW aueh E
Roller, EBike, Pedelecs, Radend Lastenfahrradergleichob elektrisch unterschiitzt oder nicht. Ein
Mobility Hub bietet die Moglichkeit eines Car Sharings, ebenso wie die Moglichkertetiesem
Schwerpunkter Mobilitéat verschieden#lobilitatsangebote wahrzunehmen. DieS¢andortedie vor

Ort unterschiedliche Mobilitatsdienstleistungen, oft mit Anbimgg an den OPNV, bereitstat

53




Z\
KOMPETENZ ﬁ ZENTRUM

Sport Gesundheit Technologie GmbH

werden Mobility Hub genannt. Sie zeichnen sich dutak Verknipfen undas Sharing eben dieser

Mobilitdtsangebote aus.

.----® LAUNCHING, LANDING,

M@ULUTY HUBS AND DELIVERING
PARKING +

---® CHARGING

® SERVICING

*--® FIRST/LAST MILE TRANSIT - - - -8 STAGING

Abb.27: Mobility Hub.

Der dargestellte Mobility Hub erscheint fir eine Gemeinde auf den ersteniBikimensioniert. Bei
genauerer Betrachtung besteht dieser aus einem Parkhaus, alterratier Tiefgarage, mit
Parkplatzen, Ausleihmoglichkeiten fur die erste und letzte Meile (Roller, Fahrrader) und weiteren
Dienstleistungen wie Car Sharirgich die Abindung an eine Tankstelle ist ein nicht ungewohnliches

Modell.

Leichter zu realisierende Moglichkert sind im Folgendedargestellt. Zu erkennen ist die Moglichkeit
des Bike Sharings und eine Ladestafiogl. Abb. 28)Attraktiv erscheint diese Mdgligkit aufgrund
der sicheren Abstellmdglichkeit der RaderAbbldung29 verweisen wir auflas konkrete Beispiel der

Mobilitatsstation der MVG an der Miinchner Freiheit.
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Abb.28: Mobility Hub, Ladestation, Bike Sharing.

Abb.29: Mobilitatsstation Minchen (Minchner Freiheit), miHtke Verleihstation,

Lademdglichkeiten fir-Eahrzeugen und Anbindung an den OPNV.
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New Mobility Fahrzeuge an den Mobilitatsstationen zum Ausleihen kdnnen dabei sein:

Abb.30: New MobilityDienstleistungenE-Bike, SPedelec, Lastenfahrra#liilfsmittel zur Beférderung
von Einkaufen (z.B. Getrankekiste&Roller, EScooter, Segway, Car Sharibgstendrohne, Flugtaxi
Von links oben nach rechts unten. Kein Anspruch auf ¥otégkeit.
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10. Betreibermodelke

Die wirtschaftliche Tragféahigkeit der Ladeinfrastruktur richtet sich nach der Auslastung und
technischen Tragfahigkeit der Ladestationen. Um eine nutzerzentrierte Energielieferung und
Abrechnung zu erreichen, missen dartder, das Fahrzeug und die Ladesaule identifiziert werden.
Das weitere Ziel sollte darin bestehen, allen Nutzern einen diskriminierungsfreien Zugang zur
offentlichen Ladeinfrastruktur zu erlauben. Dem entsprechend mussen Zugangd
Betreibermodelle gefmden werden, diedies an allen vorhandenerund, soweit mdglich, auch
zuklnftigenLadestationen ermdglichen. Mit den verschiedenen Abrechnungsmodellen (Abrechnung
pro Kilowattstunde, Pauschalpreis, Flatrate etc.) undUéSungen der Ladeinfrastruktrrichter und
-betreiber entwickelte sichdeutschlandweit eine Reihe von Insellésung@amindestder Punkt
Interoperabilitdt konnte durch die zwingende Anforderung eines offenen @aiskstems und die
Roaming Fahigkeit im Sinne des Kunden geldst, ebenstewieunkt der Abrechnungsmodetiarch

die zwingende Vorgabees eichrechtskonformen Ladens behoben werden. Es muss die Abrechnung
pro Kilowattstunde erfolgen. Ubergeordnetes Ziel &ine bedienerfreundliche und interoperable
Ladeinfrastruktur fur alle Nutzeau gewahrleisten und nicht fiir jede Gemeinde opeten Landkreis

ein Einzellésung anzubieten.
Im Wesentlichen gibt es drei Betreibermodelle, nach Mennekes:

Selbstbetrieb
Die lomplette Ladeinfrastruktur kann eigenstandig betrieben werden. Die Schnittstellen zur
Anbindung an Zahlungsdienstleister und an eMobility Service Provider stehen zur Verfligung. Diese

Betriebsart empfiehlt sich fiir groRe Unternehmen und Stadtwerke.

Fremdberieb:

Dabei wird der Betrieb an einen Fremdbetreiber z.B. wie lokale Stadtwerke abgegeben. Dieser
Betreiber fungiert dann als Provider und Operator gleichzeitig. Der Aufwand fir einen Inhaber von
einer Ladeinfrastruktur wird auf ein Minimum reduziert.ei&hzeitig geht auch die Kontrolle tber die
meisten Details vollstandig an den Fremdbetreiber tber. Je nach Anforderung und Geschaftsmodell ist

das durchaus sinnvoll.

Betrieb abgeben und Kontrolle behalten
Hierbei wird derBetriebe der zuvor installieeh und intelligenten Ladeinfrastruktur inkl. einfacher,
konkreter Abrechnungsmaoglichkeitelextern vergeben Die Kontrolle verbleibt beim Inhaber der

Ladeinfrastruktur.
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- Installation, Wartung,
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- Ladeinfrastrukturmanagement - Abrechnung des
- Kundenverwaltung und . P Ladestroms
Abrechnung 3
&\ | v
.‘\» = Sl
S L EaRTLY  Software as a Service (SaaS) S 2 Betrieb
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chargecloud V

Abb.31: Betreibermodelle als schematische Darstellung.

Daneben gibt es die Moglichikedie erforderlichen Leistungen fir dRlanung, die Investition und den

Bau sowie den Betrieb und die Verwaltung von offentlicher Ladeinfrastridorplett fremd zu

vergeben. Diese Leistungeverden von vielen Anbietern im Markt angeboten. Einerseitsl slies

Energieversorger oder Forschungskonsortien, die ihre Entwicklungen und Erfahrungen in ein

Geschéaftsmodell gegossen haben und nun Dritten anbieten. Viele betreiben gar ein eigenes

offentliches Ladenetz als CharBeintOperator (LadeinfrastruktuBetreiber, CPO). Andererseits

treten neue Marktteilnehmer in dem Geschéftsfeld auf, deren Geschaftsmodell die Erbringung von

CPGQLeistungen fur Dritte im eigenen oder fremden Namen ist. Die meisten Anbieter von CPO

Leistungen bieten Lésungen fur geschlossdmalbéffentliche und 6ffentliche Ladeinfrastruktur an.
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Einzelne haben sich auf Ladeinfrastruktur spezialisiert, die Ladeldsungemeatne fir Unternehmen

und Gewerbetreibende anbieten.

Abgesehen von den jeweiligen Schwerpunkten der einzelnen Anlsieliéz es ein Muss sein bzw. ist
es bei Inanspruchnahme von Fordermitteln eine zwingende Voraussetzung, dass der jeweils zum

Einsatz kommende Strom zertifizierter Okostrom, moglichst als regenerativer Strom aus der Region ist.

Unabhéngig davon, ob die Geimée Eching bei einer Umsetzung des Ladeséaulenkonzepts die Saulen
selbst erwirbt und ggf. betreibt oder ob sie alle Leistungen fremd vergibt, stellt sich die Frage einer
rechtlich einwandfreien Ausschreibung, auch mit Blick auf ggf. zusatzlich einzulesestinmungen

bei der Inanspruchnahme von Fordermitteln. Dieses Thema bedarf einer gesonderten individuellen
Behandlung in der nachsten Phase des Projekts und vermutlich vorbereitender Beschlisse der
zustandigen politischen Gremien. In jedem Fall abenkdas Kompetenzzentrum hier auf der Basis
vergleichbarer Projekte in anderen Gemeinden oder Landkreisen qualifizierte Unterstutzung anbieten,
z.B. bei der Erstellung entsprechender Lastenhefte, der Marktdarstellung geeigneter Anbieter oder

anschlielend ben Auswahl oder finalen Entscheidungsprozess.

11. Einbindung in den Landkreis und die Region

Selbstverstandlich ist die Gemeinde Eching frei in ihrer Entscheidung fur Art und Umfang der zu
installierenden Ladeinfrastruktur. Die gewahlte Echinger Losung darf aber keine Insellésung darstellen.
Nicht nur wegen der anzustrebenden Nutzerfreundlichkeitl vor demHintergrundder im Umfeld

von Eching bereits realisierten Ldsungerss, ein Abgleich mit den realisierten und geplanten
Losungen in der Universitatsstadt Garching, den Landkreisen Freising und Minchen und der
Landeshauptstadt Miinchen erfolgeim Betracht kommen dabei verschiedene Ladeinfrastruktur
Anbieter, die in der Region bereits Lésungen anbieten, wie New Motion, has to be oder-Cinarge
Und auch wenn die Kooperation mit der Landeshauptstadt Minchen und ihren Téchtern wie der MVG,
nicht immer einfach ist, ohne Frage ist die Entwicklung in der Landeshauptstadt bzw. bei der MVG am
weitesten fortgeschritten, konnen die dort realisierten Modelle durchaus Vorbild fir Lésungen in
Eching sein. Die MVG ist jedenfalls inzwischen nicht zuletzt waégyevielen Pendler nach und aus
Minchen sehr an einer Ausweitung der jeweiligen Dienstleistungen in die umliegenden Gemeinden

und Landkreise interessiert.
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Mobilitat im
Privat- Mobilitat im

bereich Landkreis

Mobilitat
in
Gewerbe-
gebieten

Mobilitat in der
Gemeinde Eching

Abb.32: Mobilitat im Verbund.

Eine Abstimmung mit der Region ist auch deshalb wichtig, wahl sicht alle technischen und
praktischen Probleme der unterschiedlichen Systeme oder bei den Betreibern nicht nur iber Roaming
Plattformen oder offene Baekdsysteme l6sen lassen. Vor allem aber kdnnten Verbundldsungen Uber
Gemeindegrenzen hinweg Synemgischaffen und zu deutlichen Kosteneinsparungen flhvéie in
Abbildung32 zu erkennenmissendie Zahnrader der Mobilitat im Privaten, in Gewerbegebieten, in
der Gemeinde als Gesamtes und im Landkmee&nandergreifen um ein funktionierendes und

effektives Gesamtkonstrukt der Mobilitat bieten zu kbnnen.

Ein DenkanstoR3 zur Forderung der regionalen Zusammenarbeit im Bereich der Ladeinfrastruktur

konnte das Beispiel Ladeverbund+ sein.

Der Ladeverbund wurde 2012 als Franken+ wien Energieversorgern in Franken ins Leben gerufen.
Nachdem der Ladeverbund Mitte 2018 Uber die Grenzen Frankens hinausgewachsen ist, wurde er
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umbenannt in Ladeverbund+. Inzwischen haben sich dem Ladeverbund 55uath@emeindewerke
angeschlossen, urain gemeinsames und einheitliches Zugangssystem fir deren Ladestandorte zu
haben. AulRerdem wird die Ladetechnik und das Design der Ladesaulen immer mehr vereinheitlicht,
um den Wiedererkennungswert zu steigern. Dadurch kdnnen beim Einkauf der Ladesédeslen al
Verbundpartner von guinstigeren Preisen infolge von Skaleneffekten profitieren. Gleiches gilt auch fur

die Zugangsmedien wie App, Kundenkarte und Bezahlméglichkeiten.

Die Zusammenarbeit der 55 Stadind Gemeindewerke fuhrt zu einer Bindelung da@swhavs,
welche die Realisierung einer flachendeckenden Ladeinfrastruktur in der Region steigert und die
Kommunikation mit den potenziellen Kunden aufgrund gemeinsamer Offentlichkeitsarbeit

vereinfacht.

Eine Kooperation der Landkreise und der Landeshauptdéidchen kénnte fur die Umsetzung einer
flachendeckenden Ladeinfrastruktur mit kompatiblen Backendsystem im -G&biet bzw. der
Metropolregion Minchen forderlich sein. Die aktuelle Entwicklung zeigt, dass mit der Auswahl des
Backendsystemder Grundstein dfiir gelegt wird bzw. wurde, so dass die Ladestandorte in den
Landkreisen Minchen, Ebersberg, Erding sowie der Landeshauptstadt Minchen und zukunftig der

Gemeinde Echingpiteinander kompatibel sind.

Dies gilt in gleicher Weise auch fur zukunftsweisende ngesu im Bereich der Mobilitat. Ob es sich

um Car Sharing, den Einsatz des MVG Rades, die Ausgestaltung von Mobility Hubs oder tbergreifende
Informations und/oder Buchungssysteme handelt, die Gemeinde Eching wird Lésungen zeitnah und
kostengiinstig am ehesh realisieren kénnen, wenn sie sich pragmatisch in die bestehenden Lésungen

einbindet.

Auch hier kann das Kompetenzzentrum in der nachsten Projektphase beratend und unterstitzend fir
die Gemeinde Eching tatig werden, um den angestrebten Ausbau der frad&inktur und einer

innovativen Mobilitat moglichst rasch in Gang zu setzen.
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12. Beschaffung vorie=Fahrzeuge

Auf der Basider Verlangerung des Forderbescheids zur Beschaffung-#ahiZeugen bis 31.12.2020

ist es nun moglicheine Beschaffung voB-Fahrzeugen im Haushaltsjahr 2020 organisierenEine
Anschaffung von -Eahrzeugen saé wie eine normale PKWBeschaffung im Rahmen der
Flottenerneuerung betrachtet werderDie Rickgabe des Forderbescheids und das Verfallen der

Fordermittel sollteaufjeden Falvermieden werdenDenn

1 Es werden die Mehrkostefiir EFahrzeugegeférdert (im Vergleich zikonventionellen
Fahrzeugen)

1 Bereits jetzt gibt es zuverlassige und preislich interessante Modelle auf dem Markt mit
entsprechenden Reichweiten

9 Die aktuellen Eahrzeuge kénnen mit normaler Ladeinfrastruktur geladen werden.

1 Eine anstehende Flottenerneuerung sollte geschickt mit descBaffung von Eahrzeugen
kombiniert werden.

91 Die Beschaffung tragt zur Verbesserung des Images der Gemeinde bei.

1 Die Gewinnung von Mitarbeitern kénnte erleichtert werden (die Gemeinde als attraktiver
Arbeitgeber im Zuge der Klimadebatte).

1 Es besteht Unsherheit beziiglich des Volumens neuer Forderprogramme. Die Férdersummen
und Bedingungen kdnnen sich dndern. Die Details des Klimapakets liegen noch nicht fest.

9 Das nicht in Anspruch nehmen von Fdérdermitteln ist bei Fordermittelgebern nicht gerne

gesehen ud kdnnte die Bewilligung kinftiger Forderantrage der Gemeinde erschweren

Exkurs: Klimabilanz verschiedener Antriebsarten in der Kompaktklasse

Beim aktuellen deutschen Stromnist zu erkennen, dass trotz sleRucksack @ RSNJ . St | & (i dzy 3
der Herstellungler elektrisch betriebenen Fahrzeugen ab einer Lebensfahrleistung von 60.000 km ein
Ausgleich in der Klimabilanz mit Benzinern und ab 80.000 km mit HESEIstattfindet. Der

Klimavorteil von Erahrzeugen betragt naciner Lebensfahrleistung von 150.000 kn¥ayegeniber

dem Benziner und Pégegeniiber dem Diesel.
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Treibhausgasemissionen [in Tonnen GAGuivalent]

Herstellung + Lebensfahrleistung in km

Herstellung| 20.000 | 40.000 | 60.000 | 80.000 | 100.000| 150.000| 200.00
Diesel 7 10 13 17 20 23 31 39
Benzin 7 10 14 18 22 25 34 43
Erdyas 9 11 14 17 20 23 30 37
Elektrisch 14 15 17 18 20 22 26 30

Tab. 3: Treibhausgasemissionen in der Herstellung und Lebensfahrleistung fiir Diesel, Benzin, Erdgas

und EFahrzeuge.

Nachfolgend werden unterschiedliche Modelle fir den Bauhof und furGBeneindeerwaltung
vorgestellt.Die Entscheidung ob geringere Anschaffungskosten und Reichweite, oder teureres Modell
und dafiir Zugewinran Reichweitemuss von der Gemeile getroffen werden. Auf die konkrete
Vorstellung vongroReren ENutzfahrzeugen, wie einem-Mullwagen, wird aufgrund des Preises
verzichtet. Ein #odell eines Millfahrzeuges kosteiB.dem Mainzer Entsorgungsbetrieb zufolege

p n n ® patsoetwa doppelt so viel wie eine hetkmmliche DieseVariante.

12.1. Bauhof

Im Vordergrund der Modelle steht dieraxistauglichkeitler Fahrzeuge. Ein tagtaglicher Einsatz der
Nutzfahrzeuge muss mdoglich sein. Bereits jetzt sin/draussetzungen und dRahmenbedingungen

am Bauhofir den Einsatz von-Eahrzeugen gegebet&ine Lademdglichkeit vor Ort mit erneuerbarer
Energie isvorhanden Auf dem Dach der Lagerhalle ist eine Solaranlage angebracht mit einer Leistung
von 160kWp. Werden-Eahrzeuge fur de Bauhof angeschaffinussdie Installation einer Ladesaule

erfolgen.
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Mogliche Fahrzeuge sind:

T /I NY WSAOKGSAGS HnnlYXZ.DNHzyRLINBA& YAUG ! dZF ol «
Zu beachten ist, dass das aCar von Evum wohl erst April 2020 verfligbar ist. Bestellungen

werden bereis jetzt entgegengenommen.

Abb.33: aCar Evum.

Abb.34: Goupil G4.
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AALINBAA nnodnnn €

QX

9 Streetscooter Work: Reichweite 50n1 1 Y Z

Abb.35: StreetScooter Work.

1 AixamProHruckl WSAOK@gSAGS yn 1YZ .FaA&aLINBAA MPPH PN

Abb.36: Aixam Pro Hruck.
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12.2. Verwaltung

Fur die Verwaltung muss die Entscheidung getroffen werden, fiir welche Art des Einsatzes ein E

Fahrzeug beschafft werdesoll. Im Folgenden werden Kleinwagen und Mittelklassewagen vorgestellt

T bAraaly [SFT 6ardiSt1traa80yY wSAOKSSAGS nmplY

Abb.37: Nissan Leaf.

f .a2Aio o6aAltidSt1flraasSoy wSAOKSGSAGS omH]YI DNXzyF

Abb.38: BMWi3.
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T C2NR C20dza 9f SOUNRO o0arididSt1flraasSoy wSAOKgGSAI

Abb.39: Ford Focus electric.

 Opele/ 2NBIF O6YfSAysglaASYyoY wSAOKgSAGS ooniYI DNXz

Abb.40: Opel eCorsa.
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f Skoda CITYGOe (Kleinwag&sichweite 260km, GritLINB A &

Hnd®ppne d

Abb.41: Skoda CITYGOe.

1 90D2 tAFTS O6YESAyslASyoY wSAOKSSAGS wmanlYs

eingerechnet)

Abb.42: E.Go life.
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T wSyldAd ¢6Al& np O6YESAYAGSIISYoY wSAOKSESAGS

Abb.43: RenaulfTwizy 45.

BeiallenModellen kann die Grol3e der Batterie und der Leistung gewahlt wetdien.wurde jeweils
das Basispaket vorgestelBeientsprechendem Wunsch nach gro3erer Leistigiigd entsprechend

hdhere Preise zu zahlen.
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13. Empfehlungn

In Ergénzung zu den in der vorangehenden Studie ausgesprochenen Empfehlungen zur Férderung der

Elektromobilitat sei im Folgenden noch empfohlen:

- Vorstellung des Projektes im Gemeinderat

-OAYNROKUGdzyd SAySa | NRIMEMATNEINGES 80 yoyaSINKA tf 200 NRISINT  +0S
- Behandlung im Rahmen von Stadtebaulichen EntwicklungsmalRnahmen, Baugenehmigungen etc.

- prophylaktische Aufnahme entsprechender Ansatze in die Haushaltsplanungeir@le

- Beriicksichtigung bei Tiefbaund StraRenbaumalRnahmen

- Einrichtung eines runden Tisches mit interessierten Birgerinnen und Blrgern

- Initiierung eines runden Tisches mit den Unternehmen (Vorteile fir Unternehmen: Angebote von
Dienstwagen als-Eahrzeug und Car Sharing, Steuervorteile b&akrzeugen, Attraktivitat bei der

Anwerbung von Fachkraften etc.)

- Vorstellung des Projektes im Rahmen einer Birgerversammlung

- Durchfiihrung von MafRnahmen und Kampagnen zur Forderung-MatHitat im privaten Sektor
- Standing Item in Berichten oder Vorlagen (z.B.: Rechenschaftsbericht des Blrgermeisters)

- regelmaRige Behandlung des Themas im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit der Gemeinde
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14. Checkliste

Mit dieser Checkliste und dem bereits vorliegen Bewertungsbogen soll der Gemeinde bei der
Planung und Realisierung von zuklnftigen Ladestandorten Hilfestellung bei der Realisierung
zukunftiger Mal3nahmen gegeben werden. Dabei sollten auch die jeweiligen Energieversorger und ggf.
Bautrager/Projektenwickler einbezogen werden, da diese zum Teil bereits praktische Erfahrungen mit

der Errichtung von Ladestandorten und mit dem Einwerben von Férdermitteln haben
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