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1. Uber das Radverkehrskonzept

’er plcm
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Das Radverkehrskonzept

Um die klimafreundliche Mobilitat in Eching weiter voranzubringen,
lasst die Gemeinde ein Radverkehrskonzept erstellen. Ziel ist ein
I — flachendeckendes kommunales Alltagsradnetz, mit Anbindung der
Freizeitradverbindungen und Bericksichtigung wichtiger lokaler
Zielpunkte. Das Konzept stellt auch einen wichtigen Baustein im
Beitritts-prozess zur Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche

Bei keiner anderen Erfindung ist das Niitzliche mit Kommunen in Bayern e.V. [AGFK) dar, denn mit der Mitgliedschaft
dem Angenehmen so innig verbunden, geht auch die Verpflichtung zur Forderung des Radverkehrs einher.

wie beim Fahrrad. Neben der intensiven Abstimmung mit den Verantwortlichen der

Adam Opel 1837 - 1895 Gemeinde ist die Befahrung und Analyse des Radnetzes vor Ort ein

zentrales und wichtiges Element, zur Erfassung und
Dokumentation des Status quo. In diesem Zuge erfolgt auch eine
Betrachtung von Problemstellen und Entwicklungspotentialen im
Netz, kombiniert mit entsprechenden Handlungsempfehlungen. In
diesem Zuge erfolgt auch der digitale Aufbau einer Datenbank zum
Radverkehr, um die Ergebnisse langfristig nutzbar zu machen.

Zudem wird ein Radverkehrshandbuch fir Eching erstellt, das
Best-Practice-Beispiele aus anderen Regionen zeigt und wichtige
Radverkehrsthemen umfassender betrachtet und vertieft.

Die Grafik unten zeigt in Kirze den Projektablauf, bevor die
nachfolgenden Kapitel die Details rund um den Radverkehr in
Eching darstellen:

Prifberichte zu

Befahrung vor Ort, Ausarbeitung

Vorgesprach und Workshop zum i Problemstellen, MaBnahmen-
Sichtung Problemstellen Thema Entwicklungs-
. . . Bestandsanalyse . konzept und
mit kleinem Radverkehrin potentialen,
Teilnehmerkreis Echin Uil Fidifgzit Radparkanlagen et
9 Datenbank P 9 handbuch

etc.

top plan
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2. Das Radwegenetz in Eching

2.1 Alltags- und Freizeitradverkehr
2.2 Teilbereiche der Netzplanung
2.3 Netzhierarchien

2.4 Ausbaustandards

’er plcm
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2.1 Alltags- und Freizeitradverkehr

DAS Radnetz gibt es nicht. Anders als im Schienenverkehr ist die Die Herausforderungen fir den Alltagsradverkehr sind hdher,
Streckenflhrung als solche nicht determiniert und ein Radler kann unter anderem da er eher in urbanen Gebieten stattfindet. Dort ist
(im Rahmen der Gesetze) frei wahlen, wo er fahren machte. Gleich- die Flachenkonkurrenz hoch und die baulichen Maglichkeiten sind
wohl gibt es Wege, die geeigneter und weniger geeignet fiir Rad- begrenzt. Wo im Freizeitverkehr auf parallele Routen ausgewichen
verkehr sind. Welche das sind hangt auch stark vom Radfahrtyp ab. werden kann, nimmt der Alltagsradler keine Umwege in Kauf. Es
Wo ein Mountainbiker sich noch in seiner Komfortzone bewegt, geht - wie bei jeder zielgerichteten Mobilitat - darum, moglichst
stoBen Stadtradler an ihre Grenzen. Und wo der Radpendler sich schnell von A nach B zu kommen. Mehr noch als beim Kfz-Verkehr
noch sicher in den flieBenden Verkehr einfadelt, schiebt der ist beim Radverkehr in aller Regel der kiirzeste Weg auch der
Gelegenheitsradler vielleicht schon sein Rad auf dem Gehsteig. Um schnellste. Umwege, Zick-Zack-Kurse, schlecht befahrbare Wege
diesem Faktor gerecht zu werden, ist es sinnvoll, bereits im Zuge und Hindernisse akzeptiert der Alltagsradfahrer deshalb nicht.
der Konzeption eines Radwegenetzes die Zielgruppe zu definieren: Zielerreichung ist der Anspruch und wo es Zeit und Nerven kostet

das Rad tzen, ist der Griff Autoschlissel schnell getan.
Freizeitradnetz: Wird gerne fur die Naherholung genutzt, a5 At 2H HRzer, et aer Dl 24 AUTOSCtteset = 9

5

insbesondere bei schonem Wetter. Hier ist der Weg das Ziel. Im In Eching wurde im Laufe des Projektes zwar der Fokus auf den
Falle von Eching gibt es ein regionales Freizeitradwegenetz des Alltagsradverkehr gelegt, dennoch wurde im Rahmen der
Landkreises Freising, das auch ausgeschildert sein sollte. Befahrungen das Gesamtwegenetz erfasst, um Uberblick Uber den

ten Radverkeh halten - nicht nur einen Teilbereich.
Alltagsradnetz: Ein Netz das ganzjahrig sicher und komfortabel JEsamien Radverent 20 ernate

befahrbar ist. Die Zielerreichung steht im Fokus. Im Falle von
Eching wurden hierbei die als alltagsrelevant betrachteten

Verbindungen herausgearbeitet und in das Netz aufgenommen. Alltag Freizeit
Trotz dieser Differenzierung bewegen sich Radfahrende auf der
selben Infrastruktur - wo keine sicher nutzbare Radinfrastruktur Bei Quell- und Sicher Abseits der
vorhanden ist, kommt keiner voran. Wege konnen also in mehrere Zielverkehr Verkehrsstrome
Kategorien fallen und beispielsweise Teil von Alltags- und
Freizeitradnetz sein - Doppelnutzungen sind damit kein Problem, ﬁ) Attraktiv
vielmehr Normalitdt. Dennoch gehen mit jeder Netzart unter- Schnell
schiedliche Anforderungen einher, was auch die Grafik rechts zeigt. Komfortabel
Im Freizeitbereich sind Erholung und das Erlebnis des Drauflen Direkt Malerisch
seins der Grund, warum viele Menschen zum Rad greifen. Das
passiert in der Regel bei schonem Wetter, guten Bedingungen und Asphaltiert Abwechslungsreich

abseits des Verkehrs. Direkte Linienfihrungen sind dazu nicht
zwingend erforderlich, solange das ,,Gesamterlebnis” passt.

top plan
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2.2 Teilbereiche der Netzplanung

Um die Entwurfsplanung in der Gesamtheit zu verstehen, ist nicht
nur wichtig, die Netzarten zu kennen. Auch Uber einzelne
Netzbestandteile sollte man sich im Klaren sein, denn ein
Radwegenetz kann mehrere Komponenten enthalten - so auch das
Echinger Radwegenetz:

Basisnetz:

Im Falle dieses Projektes handelt es sich dabei um die Wege des
Alltags- und Freizeitradwegenetzes, die zum aktuellen Zeitpunkt
bereits als sicher befahrbar eingestuft werden. Dies bedeutet
nicht automatisch, dass kein Handlungsbedarf besteht - maBlige
Wegezustande, nicht ideale Oberflachen und punktuelle
Problemstellen konnen durchaus auch im Basisnetz auftreten
und bringen Handlungsbedarf mit sich.

Es ist zudem wichtig sich zu verdeutlichen, dass es sich bei den
Strecken des Basisnetzes nicht nur um Radwege im Sinne von
separaten Radverkehrsfihrungen handelt. Auch Gemeinde-
verbindungsstralBlen mit geringem bis mafigem Verkehr und
Wirtschaftswege konnen Teil des Basisnetzes sein.

Wunschlinien:

Diese Strecken sind zum aktuellen Zeitpunkt nicht, bzw. nicht
sicher fahrbar. Ausschlaggebendes Hindernis ist in vielen Fallen
der Faktor Verkehrssicherheit. Wenn diese nicht gegeben ist,
dann ist es nicht tragbar Radfahrer dort entlang zu schicken,
setzt man sie doch einem nicht kalkulierbaren Risiko aus.

Weiterer wichtiger Faktor ist der Wegezustand. Ist er zu
schlecht, oder ein Weg unbefahrbar, ist die Aufnahmen ins
Basisnetz nicht maoglich. Im Laufe des Projektes wurden die als
Wunschlinien markierten Abschnitte als sinnvoll und wichtig fir
Eching herausgearbeitet. Die andersfarbige Kategorisierung
zeigt, dass Handlungsbedarf besteht. Fir alle Echinger Wunsch-
linien wurden Detailbetrachtungen erstellt, die in Kapitel 4:
Streckenbezogene Entwicklungspotentiale vorgestellt werden.

© topplan - Radverkehrskonzept Eching

. Vorhandene Anschlussstrecke an Netzliicke:

In diese Kategorie fallen Wege, die bereits fahrbar sind, aber
ohne die Ertlchtigung einer Wunschlinie nutzlos. So sind
beispielsweise im Bereich des Echinger Gefligelhofs Anschluss-
strecken zu finden, die nur sinnvoll nutzbar sind, wenn auch die
dorthin fihrenden Wunschlinien in einen befahrbaren Zustand
versetzt werden.

Die Karte unten zeigt das Echinger Gesamtwegenetz. Eine grof3ere
Darstellung findet sich in Anlage | - Karte Gesamtwegenetz :

"N ©Daten: LDBV

Allerdings genigt eine simple Unterteilung des Netzes in fahrbar
und nicht fahrbar nicht. Um zu wissen, wo man ansetzen sollte, ist
eine Feinbetrachtung notwendig. Ein erstes Instrument fir diese
Analyse wird nachfolgend dargestellt: Die Netzhierarchie.

top plan
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2.3 Netzhierarchien

Als Kommune ist es meist nicht einfach zu entscheiden, an
welchen Stellen die Radverkehrsforderung besonders wichtig ist.
Haufig gibt es zahlreiche Verbindungen und Knotenpunkte, bei
denen Handlungsbedarf besteht. Um nicht vor der Fille an
Anforderungen zu kapitulieren, ist es wichtig die Mafinahmen zu
priorisieren und das Ziel nicht aus den Augen zu verlieren: Die
Realisierung eines alltagstauglichen Radwegenetzes, das die
Bedirfnisse der Bevdlkerung erfullt.

Ein grundlegendes Hilfsmittel zur Strukturierung und Priorisierung
ist die Einteilung des Netzes in Hierarchien. Ahnlich wie im
StrafBenverkehr, wo ein Netz in Autobahnen, Bundes- Staats-,
Kreis- und Gemeindestraflen unterteilt wird, kann auch das
Radverkehrsnetz unterteilt werden. Dazu werden die einzelnen
Radverbindungen entsprechend ihrer Bedeutung flr den gesamten
Radverkehr gewichtet. Diese Unterteilung tragt dazu bei zu
erkennen, wie relevant eine Achse ist und ob sie eher von Uber-
oder untergeordneter Bedeutung flr Radfahrende ist.

Um die Gliederung fundiert vornehmen zu konnen, ist die
Betrachtung von potentiellem Quell- und Zielverkehr sinnvoll.
Gewerbegebiete, Arbeitgeber, Schulen und groBere Freizeitziele
sind weitere relevante Aspekte. Auch Bahnhéfe und OPNV-
Knotenpunkte, sind als Saulen der Intermodalitat ein Faktor.

Der Entwurf der Netzhierarchien geht zurlick auf den Workshop in
Eching im Februar 2022. Dort wurden zunachst im Plenum wichtige
Zielpunkte in Eching definiert, bevor in Kleingruppen mit der
Fragestellung ,Wo sehen Sie die Haupt- und Nebenachsen des
Radverkehrs?” die wichtigsten Verbindungen herausgearbeitet
wurden. Im Nachgang wurden diese Ergebnisse analysiert und
kanalisiert, so dass sich vier Hierarchieebenen ergeben haben. Es
sei ausdricklich erwahnt, dass jede Hierarchieebene ihren Beitrag
zum Radwegenetz leistet — ansonsten ware die Verbindung nicht
enthalten.

Grundsatzlich sollten bei den Hierarchien fiir Anschlisse an
Nachbarregionen auch regionale Netzhierarchien beachtet werden.
Nur weil eine Achse lokal relevant ist, muss das nicht heif3en, dass
sie auch regional bedeutsam ist und umgekehrt. Im Echinger
Konzept lag der Fokus allerdings auf der Erarbeitung der lokal
relevanten Achsen und damit auf den lokalen Netzhierarchien:

Lokale Hauptroute (1. Kategorie]:

Die lokalen Hauptrouten im Gemeindegebiet Eching verbinden
den Kernort mit umliegenden Ortsteilen. Zudem sind die
wichtigsten Nord-Sid- und Ost-West-Achsen enthalten. Lokale
Hauptrouten sind die wichtigsten Achsen und das Grundgerist
des Radwegenetzes. Es sind die Achsen enthalten, auf denen mit
einer hohen Frequenz an Radfahrenden zu rechnen ist. Damit
gehen auch erhohte Anforderungen an den Ausbaustandard auf
diesen Achsen einher. So sollten an allen Hauptrouten
eigenstandige Radverkehrsfihrungen vorgesehen werden. Eine
gemeinsame Fihrung des Radverkehrs mit Kfz-Verkehr oder
FuBgangern sollte die Ausnahme sein. Neben lokal relevanten
Aspekten wurden auch Korridore fir potentielle Radschnell-
verbindungen in dieser Hierarchieebene bedacht.

Lokale Route (2. Kategorie):

Auch diese Ebene ist von hoher Bedeutung fir den Radverkehr.
Die Verbindungen sind wichtige Erganzung und Zubringer zu den
Hauptrouten. Sie verdichten das Netz und binden wichtige
Nachbarbereiche an, zugleich ist auch die Sicherung der
Qualitatsstandards wichtig und notwendig, um die Nutzung
komfortabel zu gestalten. Sofern Radverbindungen dieser
Hierarchieebene entlang von Hauptverkehrsachsen fihren, ist
ebenfalls eine Trennung vom Kfz- und FuB3gangerverkehr als
Ausbauziel vorzusehen. Auf untergeordneten Straflen (z. B. in
Wohngebieten] kann eine Fihrung im Mischverkehr erfolgen,
sofern die Verkehrssicherheit gewahrleistet ist.

top plan
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Lokales Basisnetz (3. Kategorie):

Das Basisnetz erganzt die beiden zuvor genannten Hierarchien. Es
handelt sich hierbei meist um Zubringer, Querverbindungen und
Umfahrungen. Angestrebt wird auf dem Basisnetz ein kompletter
Ausbau in Asphalt oder mit einem vergleichbaren Bodenbelag. Da
es sich unter anderem um Straflen und Wege mit geringem
Verkehrsaufkommen handelt, ist eine Fihrung der Radfahrer im
Mischverkehr zuldssig. Ebenso sind gemeinsame Geh- und
Radwege in dieser Hierarchieebene moglich.

Glinzen-
hausen

-
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o >
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Erganzungsnetz (4. Kategorie):

Hierzu zahlen erganzende Verbindungen, die teilweise auch
Freizeitcharakter haben. Auf diesen Strecken ist auf Grund der
potentiellen Quellen und Ziele mit weniger Radverkehr zu rechnen,
als auf denen der hoheren Hierarchien. Dennoch sind die Strecken
fur ein lickenloses Radwegenetz relevant und daher
berucksichtigt.

. Deutenhausen
St o
Burgstrate ¢ | '

-]

Plostenweg

Die Karte Llinks zeigt die lokalen
Netzhierarchien in  Eching. Eine
groBere Darstellung findet sich in
Anlage Il - Karten Netz- und Qualitats-
kriterien, Seite 3.

_l_ 1 - Lokale Hauptroute

_l_ 2 - Lokale Route
_l 3 - Lokales Basisnetz

/N\ ©Daten: LDBY

1_ 4 - Untergeordnete Erganzung
und Anschlisse in
Nachbarkommunen
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Gemeinsam Ziele erreichen!
Machen wir uns auf den Weg.

© topplan - Radverkehrskonzept Eching

2.4 Ausbaustandards
Doch was fangt man nun mit den Hierarchien an?

Hierarchien alleine haben noch keine Aussagekraft, es ist wichtig,
dass sie mit Fakten unterfittert sind. Zu diesem Zweck werden zu
den Hierarchien Ausbaustandards definiert. Diese Standards
legen fest, wie die einzelnen Hierarchien ausgestaltet werden
sollen — denn auch im Straflenverkehr sind Bundesstraf3en in der
Regel breiter als Gemeindestraf3en. Eine lokale Hauptroute muss
also anders ausgestaltet sein, als ein Weg im Erganzungsnetz.

Um dem gerecht zu werden, wurden ausfihrliche tabellarische
Empfehlungen zu den einzelnen Hierarchien im Hinblick auf
Zustand, Fahrbahnbelag, Winterdienst und Beleuchtungskonzept
erstellt. Auch die Auswahl der passenden Fihrungsform und die
damit einhergehenden Breiten sollten der Hierarchie entsprechen
und sind in den Tabellen mit vermerkt.

Es gilt natirlich: Besser geht immer. Das bedeutet, dass die
tabellarischen Ubersichten den Mindeststandard aufzeigen, der
erfullt sein sollte, um der Bedeutung der Strecke gerecht zu
werden. Sollten die Anforderungen an einigen Stellen nicht erfillt
sein, mussen MalBlnahmen ergriffen werden, um die Situation zu
verbessern. Denn eine Lokale Hauptroute, die dieser Bezeichnung
nur auf dem Papier gerecht wird, tragt nichts zur Forderung des
Radverkehrs bel.

Alle tabellarischen Empfehlungen zu den Ausbaustandards sind in
Anlage Ill - Empfehlungen Ausbaustandards dargestellt.

top plan
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3. Erfasste Netz- und Qualitatskriterien

3.1 Streckenbezogene Qualitatskriterien
3.2 Wegebelag

3.3 Wegezustand

3.4 Wegebreite

3.9 Verkehrsbelastung

3.6 Verkehrssicherheit

3.7 Fuhrungsformen im Radverkehr

’er plcm
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3.1 Streckenbezogene Qualitatskriterien

Streckenbezogenen Qualitatskriterien betreffen ganze Abschnitte
und sind jeweils in verschiedene Abstufungen gegliedert. Fir das
Projekt in Eching wurden die nachfolgenden Kriterien erfasst. Die
Tortendiagramme zeigen die Verteilung auf die einzelnen Attribute
im Gemeindegebiet.

Zu den nachfolgenden Diagrammen und Erklarungen:

Bei Durchsicht und Interpretation der Ausfiihrungen die
Korrelationen beachten: z. B. sind viele Wege im Rad-
wegenetz asphaltiert und ausreichend breit - allerdings
sind es ausgebaute Straf3en, die Radfahrende im Misch-
verkehr fiihren. Es ist also stets eine weiterfihrende
Detailbetrachtung notwendig - beispielsweise mit Hilfe

der Datenblatter in den Anlagen und den einzelnen Karten
in Anlage Il - Karten Netz- und Qualitatskriterien.

c Lesen Sie im Radverkehrshandbuch Eching:
Kapitel 4: Streckenbezogenen Qualitatskriterien

Im Radverkehrshandbuch werden die einzelnen Qualitatskriterien
und ihre Abstufungen eingehender betrachtet. Die Auspragungen
der Attribute werden durch Abbildungen verdeutlicht und es wird
dargestellt, was es im Rahmen der Qualitdtsanforderungen zu
beachten gilt. Das Radverkehrshandbuch gibt damit tieferen
Einblick in die streckenbezogene Qualitatssicherung.

3.2 Wegebelag
[Kartendarstellung fir Eching in Anlage Il, S. 5)

Der Wegebelag wurde mit folgenden Abstufungen aufgenommen:
Asphalt
Kies / Wassergebundene Decke
Pflaster
Beton
Erdgebundene Wege

Er ist elementar fir die komfortable Befahrbarkeit. Besonders im
Alltagsradverkehr, wo ganzjahrige Nutzbarkeit bei jeder Witterung
Ziel sein sollte, ist gute Oberflache ein Faktor, wenn es zur
Entscheidung fir oder gegen das Rad kommt.

Betrachtet man den Wegebelag in Eching sind 60% der Wege
bereits asphaltiert, was grundsatzlich fir den Radverkehr sehr
positiv ist - allerdings sind die asphaltierten Strecken teilweise
Stralen mit Mischverkehr. Der Anteil an wassergebundenen
Decken liegt bei fast 34%, wobei gute Kieswege im Freizeitbereich
durchaus vertretbar sind. Zudem muss der Zustand der Strecken
beachtet werden - Asphalt ist nicht gleich Asphalt - regelmafiige
Instandhaltung ist ein entscheidender Faktor fir die Qualitat.

Asphalt: 61,5%
B Wassergebunden: 33,7%
B Beton: 0,2%
m Pflaster: 3,4%
m Erdgebunden: 1,2%

top plan
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3.3 Wegezustand
[Kartendarstellung fir Eching in Anlage I, S. 6]

Die Unterteilung im Projekt war folgendermafien:
. Ok

MaBig
. Schlecht

Unbefahrbar

Wegezustand und Wegebelag sind eng verknipft. Ein wasser- oder
erdgebundener Weg kann im Grunde fast nie in gutem Zustand
sein, insbesondere wenn ganzjahrige Befahrbarkeit ein Kriterium
ist. Asphaltierte Wege in schlechtem Zustand, mit Schlaglochern
etc. bieten allerdings auch keinen Komfort und konnen zu einer
Einstufung des Wegezustandes als ,mé&Big” oder ,schlecht” fiihren.
Mit Hilfe des Wegezustands kann der potentielle Handlungsbedarf
auf den Radstrecken verdeutlicht werden.

Unbefahrbare Wege gab es in Eching keine, die schlechten und
malligen Abschnitte waren meist auf wasser- und erdgebundenen
oder gepflasterten Abschnitten zu finden. Fir schlechte Abschnitte
ist Sanierung ein Muss, bei mafBigen Abschnitten ist Instandsetzung
zu empfehlen. Je hoher die Netzhierarchie der Strecke, desto mehr
Initiative ist notig, um den Wegezustand zu optimieren.

m Ok: 64,6%
m Mafig: 26,1%

B Schlecht: 9,3%

© topplan - Radverkehrskonzept Eching

3.4 Wegebreite
[Kartendarstellung fir Eching in Anlage Il, S. 7)

Es wurden folgende Abstufungen der Breite aufgenommen:
. Ok
2,0 bis 2,5 Meter
1,5 bis 2,0 Meter
Unter 1,5 Meter

Ausreichende Wegebreiten ermaglichen gefahrlosen Begegnungs-
verkehr ohne unnodtiges Abbremsen - bei taglichen Fahrten ein
wichtiger Faktor. Bei Fahrbahnmarkierungen wie Schutz- oder
Radfahrstreifen kommt der Faktor Sicherheit hinzu - eine zu
schmale Radinfrastruktur ist problematisch. Aber auch bei Geh-
und Radwegen gibt es hier immer wieder Handlungsbedarf.

Zu geringe Wegebreiten waren in Eching selten anzutreffen. Eher
gab es punktuelle Engstellen, oder sehr kurze Abschnitte mit zu
geringen Breiten. Was im Zusammenhang mit den Breiten relevant
wird und ist die Wegepflege: Gut gestutzte Bankette sind
insbesondere auf separaten Radverkehrsfihrungen ein wichtiger
Faktor fur komfortable Breiten, denn sobald Bewuchs die Breite
der Wege mindert, konnen sie nicht mehr vollumfanglich genutzt
werden und der Komfort sinkt.

m Ok: 94,0%
®2,0m bis 2,5 m: 4,5%
m1.5mbis2,0m: 1,1%

m Unter 1,5 m: 0,4%

top plan
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3.5 Verkehrsbelastung
[Kartendarstellung fir Eching in Anlage Il, S. 9)

Die Aufnahme der Verkehrsbelastung bei den Befahrungen vor Ort
ist komplex, denn je nach Tageszeit konnen starke Schwankungen
vorkommen. Um dies abzufedern, werden wenn maglich DTV-Werte
(= durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke) zur Bestimmung des
Verkehrsaufkommens verwendet. Hierzu wurde unterteilt:

Autofrei (0 - 10 Kfz/Tag)

Gering (10 - 1.500 Kfz/Tag)
M3Big (1.501 - 3.000 Kfz/Tag)
Stark (3.001 - 5.000 Kfz/Tag)
Sehr stark (Uber 5.000 Kfz/Tag)

5

5

Die Verkehrsbhelastung des Radwegenetzes in Eching ist in vielen
Bereichen in Ordnung. Dies ist unter anderem den vorhanden Geh-
und Radwegen und Wirtschaftswegen die flr Kfz gesperrt sind
geschuldet, aber auch verkehrsarmen Nebenstraflen.

Die Verkehrsbelastung ist allerdings nur ein Hilfsmittel, um einen
viel relevanteren Faktor zu untermauern: Die Verkehrssicherheit.
Mischverkehr ist nur bis zu bestimmten Kfz-Starken tragbar und
Radfahrende sind im Verkehr gefahrdeter als andere Verkehrs-
teilnehmer, da sie ungeschitzt unterwegs sind. Am Ende des Tages
ist wichtig, dass ein Radwegenetz entsteht, das durchgehend und
komfortabel befahrbarist, aber letztendlich vor allem eins: Sicher.

m Autofrei und Gering: 82,8%
® MaBig: 5,8%
W Stark: 5,8%

B Sehr stark: 5,6%
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3.6 Verkehrssicherheit
[Kartendarstellung fir Eching in Anlage Il, S. 8)

Es wurden folgende Abstufungen aufgenommen:
. Ok

Mittel

Gering

Die Verkehrssicherheit ist wesentlicher Faktor zur Darstellung der
Sicherheit und Nutzbarkeit der Radinfrastruktur. Ist die Sicherheit
nicht gegeben, ist mit erhohtem Unfallrisiko zu rechnen. Zudem
verzichten Menschen eher aufs Rad fahren, wenn sie sich unsicher
und schlecht aufgehoben fiihlen. Sichere Befahrbarkeit ist daher ein
wichtiges Ziel. Dies kann auf verschiedenen Wegen erreicht werden:
Verkehrsarme Nebenstraflien konnen ebenso sicher befahrbar sein,
wie separate Radverkehrsfihrungen, oder Wirtschaftswege.

Schade, aber nicht ungewdhnlich ist, dass vorhandene Geh- und
Radwege am Ortseingang enden und am Ortsausgang wieder
beginnen. Die eigentliche Ortsdurchfahrt muss im Mischverkehr
befahren werden, oder es kommen Kompromisslosungen wie
.Gehweg - Rad frei” oder zu schmale Radwege zum Tragen, die den
Anforderungen des Alltagsradverkehrs nicht gerecht werden.
Ahnlich ist es auch in Eching der Fall, wo unter anderem die
Ortsdurchfahrt ein kritischer Bereich fur Radfahrende ist. Mehr
dazu: Kapitel 4: Streckenbezogene Entwicklungspotentiale.

m Ok: 89,0%
m Mittel: 4,8%

B Gering: 6,2%
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3.7 Fihrungsformen im Radverkehr
[Kartendarstellung fir Eching in Anlage Il, S. 4)

Die Fihrungsform ist mehr als nur ein Qualitatskriterium - sie gibt
Aufschluss dariber, wie die Radfahrenden in den Verkehr integriert
werden und durch eine Vielzahl an Fihrungsformen wird eine
Auswahl an Moglichkeiten geschaffen, den Radverkehr den
individuellen Gegebenheiten vor Ort anzupassen.

Folgende Flihrungsformen wurden (sofern vorhanden) aufgenommen:
Gemeinsamer Geh- und Radweg
Getrennter Geh- und Radweg
Radfahr- und Schutzstreifen
Gehweg - Radfahrer frei
Fahrradstrafle
Wirtschaftswege und fir Kfz gesperrte Wege
Verkehrsberuhigte Bereiche
Straflennutzung

Fahrradstralie

Die Abbildungen zeigen Beispiele fir Verkehrszeichen die zur
Anordnung der einzelnen Fihrungsformen verwendet werden.

© topplan - Radverkehrskonzept Eching

Positiv im Gemeindegebiet von Eching sind vorhandene Geh- und
Radwege und ein Grof3teil der Wirtschaftswege zu bewerten. Auch
die Flhrung auf von FahrradstraBen und in verkehrsberuhigten
Bereichen ist sinnvoll. Dennoch gibt es Handlungsbedarf, sei es auf
Grund der Flhrung im Mischverkehr, oder wegen unkomfortabler
Fihrungen. Auch Radfahr- oder Schutzstreifen werden bisher nicht
genutzt, FahrradstraBen sind die Ausnahme. Teils ist dies
Verkehrsstarken, enger Bebauung und mangelnden Querschnitten
geschuldet, dennoch ware teilweise Potential fir mehr. Anreg-
ungen gibt Kapitel 4: Streckenbezogene Entwicklungspotentiale.

Mischverkehr: 34,1%
Wirtschaftswege: 38,1%

B Geh- und Radwege: 19,2%

B Gehweg - Radfahrer frei: 6,2%

m Verkehrsberuhigter Bereich:1,4

B Fahrradstrafie: 1%

Betrachtet man Fihrungsformen im Radverkehr ist wichtig, auch
die Ubergange zwischen Fiihrungen zu analysieren - hier liegen oft
zentrale Problemstellen, beispielsweise bei der Uberleitung eines
Radwegs in den Mischverkehr, oder wenn ein Schutzstreifen in die
Fahrbahn tGbergeht. Details zu den entsprechenden Problemstellen
zeigt Kapitel 5: Problemstellen, Hindernisse und Potentiale.

e Lesen Sie im Radverkehrshandbuch Eching:
Kapitel 2: Fihrungsformen des Radverkehrs

Dieser Bereich des Handbuchs beschaftigt sich mit verschiedenen
Fihrungsformen des Radverkehrs. Diese werden ausfiihrlich
vorgestellt und im Hinblick auf ihre Eignung bewertet.
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4. Streckenbezogene Entwicklungspotentiale
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4. Streckenbezogene Entwicklungspotentiale

Im Rahmen des Echinger Radverkehrskonzeptes war es nicht nur
das Ziel den Status quo des Radwegenetzes zu erfassen und zu
dokumentieren. Vielmehr sollten auch nicht genutzte Potentiale
und streckenbezogene Weiterentwicklungen betrachtet werden. So
wurden im Rahmen des Netzentwurfs und des Workshops im
Februar 2022 Erweiterungen des Netzes diskutiert und Vorschlage
fur relevante Strecken herausgearbeitet. Der Grof3teil der Strecken
hat daraufhin Eingang in das Konzept gefunden und wurde im
Rahmen der Ortsbefahrungen betrachtet.

Die Entwicklungsmaoglichkeiten wurden hierzu in drei Teilbereiche
untergliedert:

Optimierung Routenverlauf:

Hier sind Strecken enthalten, die in der jetzigen Form nutzbar
sind, wo es aber moglicherweise eine alternative Fiuhrung fur
den Radverkehr geben konnte. Die Alternative ist hierbei in der
Regel ahnlich direkt und zielfihrend, aber potentiell
komfortabler, was Steigung oder Verkehrsbelastung angeht.

Sanierungsbedarf:

Diese Strecken sind vorhanden, weisen aber Mangel auf. Die
Mangel konnen die Art der Fihrung, aber auch den Zustand
betreffen. Ziel sollte sein, diese Strecken nach und nach zu
verbessern und Eching damit noch radfreundlicher zu machen.

Ausbaubedarf:

Bei diesen Strecken handelt es sich um Vorschlage, wo noch
keine Radverkehrsfiihrungen vorhanden sind. Enthalten sind
beispielsweise neue Radwege entlang von Strallen mit hohem
Verkehrsaufkommen, aber auch Netzerganzungen wie eine
weitere Querungsmaglichkeit der Bahnlinie.

© topplan - Radverkehrskonzept Eching

Alle streckenbezogenen Entwicklungspotentiale wurden einzeln
betrachtet und analysiert. Detaillierte Auswertungen in Form von
Tabellen und Karten mit Datenblattern sind Anlage [V -
Streckenbezogene Entwicklungspotentiale zu entnehmen.

Im Rahmen der Analyse wurden die Maflnahmen in Ausbau-
prioritaten gegliedert. Einfluss auf die Priorisierung hatte unter
anderem die Netzhierarchie und der Faktor, ob es aktuell bereits
eine nutzbare Alternative gibt, oder ob eine Verbesserung der
jeweiligen Achse alternativlos ist. Die Priorisierung dient hierbel
vorrangig als Einschatzung von auflen. Planung und Umsetzung
liegen in der Hand der Baulasttrager, denen damit eine wichtige
Rolle zukommt, denn letztendlich sind sie fir Lickenschlisse und
Neubau verantwortlich. Dabei kommt es leider immer wieder zu
Herausforderungen wie Grunderwerbsproblematiken oder zu
schmale Querschnitte, die Losungen verlangen um die Situation
des Radverkehrs vor Ort tatsachlich zu verbessern.

Im Zweifel kann es sinnvoll sein, auch baulasttrageribergreifend
aktiv zu werden. So kann es in manchen Fallen fir eine Kommune
einfacher sein, mit Grundsticksbesitzern zu verhandeln und diese
zu Uberzeugen, als fir das Staatliche Bauamt. Zusammenarbeit
und Durchhaltevermogen sind bei dem komplexen Thema der
streckenbezogenen Entwicklungen ein zentrales Element - denn
das Thema ist kein Sprint, vielmehr ein Marathon. Es gilt:

Die Forderung des Radverkehrs
ist eine dauerhafte, langfristige Aufgabe!
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5. Problemstellen, Hindernisse und Potentiale
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Bild 1: Beispiel fur eine Furtquerung in Eching. Die Markierung ist verblasst und
kaum noch erkennbar.

Bild 2: Mogliche Variante zur Verbesserung der Furtquerung. Die Rotmarkierung
verdeutlicht den Radweg, die Piktogramme zeigen, dass mit Radfahrenden zu
rechnen ist.

© topplan - Radverkehrskonzept Eching

Problemstellen, Hindernisse und Potentiale

Neben Kriterien und Informationen, die sich auf ganze Abschnitte
beziehen, wurden in Eching Uber 60 punktuelle Hindernisse und
Problemstellen, aber auch Potentiale georeferenziert erfasst. Die
Unterlagen wurden tabellarisch, sowie in Form von Datenblattern
aufbereitet und sind in Anlage V - Problemstellen, Hindernisse und
Potentiale zu finden.

Aufgenommen wurden dabei unter anderem:
Straf3en- und Furtquerungen

Poller und Engstellen

Schranken und Umlaufschranken

Gefahrenstellen durch schlechte Sichtverhaltnisse
Ungeeignete Uberleitungen zwischen Fithrungsformen
Defizite und Klarungsbedarf verkehrsrechtlicher Anordnungen

Weitere Problemstellen, die in keine der Kategorien passen,
aber dennoch relevant sind

Im Zuge der Arbeit an den Problemstellen kam es auch zu einer
Abfrage von Unfallzahlen und Statistiken. Hierbei hat sich gezeigt,
dass es keine genauen Unfallschwerpunkte in Eching gibt, die
gesondert bertlicksichtigt werden missen. Problemstellen gibt es
im Gemeindegebiet dennoch, wobei alle im Einzelnen Eingang in
die Datenblatter gefunden haben.

Neben der reinen Analyse der Problemstellen und Hindernisse
enthalten die Datenblatter spezifische Losungsansatze und
individuelle Anregungen zur Verbesserung der Situation fur jeden
einzelnen Standorten. Diese Losungsoptionen und Handlungs-
empfehlungen sollten nun von den Verantwortlichen evaluiert
werden um die Problemstellen zu entscharfen. Denn die Behebung
der Problem- und Gefahrenstellen ist von grof3er Wichtigkeit fir
die nachhaltige Radverkehrsforderung.
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Wichtig im Zuge der Bearbeitung der Hindernisse, Problem- und
Gefahrenstellen ist, dass alle Baulasttrager in der Verantwortung
sind, was die Umsetzung der Empfehlungen angeht. Um den
Prozess zu vereinfachen ist neben der reinen Analyse der
punktuellen Aspekte eine Gliederung in kurz-, mittel- und
langfristige Ma3nahmen erfolgt, um eine zeitliche Priorisierung zu
vereinfachen. Denn wo ein Verkehrszeichen schnell ausgetauscht
ist, kann die Neugestaltung eines Knotenpunktes deutlich mehr
Zeitaufwand erfordern.

Die zeitliche Einordnung dient in diesem Zuge als Anhaltspunkt fir
die Baulasttrager. Die letztendliche Umsetzung muss im Rahmen
der Ublichen Prozesse erfolgen. Richtwerte sind:

Kurzfristig: Umsetzung innerhalb eines Jahres
Mittelfristig: Umsetzung innerhalb von ein bis drei Jahren

Langfristig: Umsetzungshorizont grof3er drei Jahre

Da der Aufwand fur die einzelnen Mal3nahmen sehr variabel sein
kann, ist es umso wichtiger, Schritt fir Schritt vorzugehen und die
einfach losbaren Problematiken zeitnah in Angriff zu nehmen.
Beginnen Sie also mit den kurzfristigen Mafinahmen, verlieren Sie
aber die mittel- und langfristigen nicht aus den Augen und scheuen
Sie sich nicht, bei komplexen Maflnahmen externe Unterstiitzung
zur vertiefenden Planung in Anspruch zu nehmen.

Bild 1: Poller sind Hindernisse fiir Radfahrer und stéren den Verkehrsfluss. An
manchen Stellen haben sie aber ihre Berechtigung - eine individuelle Analyse je
nach Standort ist daher erforderlich.

Bild 2 und 3: Auch die Losungsansatze fir Poller sind variabel. Ob Abbau, ein
Poller oder zwei Poller - was an einem Standort sinnvoll sein kann, ist fir den
anderen ungeeignet.
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6. Fahrradparken

6.1 Status quo des Fahrradparkens in Eching
6.2 Schritte zur Verbesserung des Fahrradparkens in Eching
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6.1 Status quo des Fahrradparkens in Eching

Ein  wesentlicher Basisbaustein der Radinfrastruktur sind
flachendeckende, dezentrale Fahrradparkplatze. Defizite bei den
Fahrradparkmoglichkeiten, oder fehlende Abstellmoglichkeiten
sind leider oft Alltag flur Radfahrende. Insbesondere an
Knotenpunkten des OPNV, bei groBen Arbeitgebern, Schulen und
Kindergarten, aber auch in Ortszentren und bei Freizeit-
einrichtungen sind gute Radparkanlagen wichtiger Komfort-Faktor
im Alltagsradverkehr. An einzelnen Standorten radgerechte
Abstellmoglichkeiten zu haben, reicht nicht aus. Ziel sollte ein
flachendeckendes Netz aus dezentralen Radparkmaoglichkeiten mit
einheitlichen Standards sein um die Mobilitatsinfrastruktur zu
optimieren.

Zu diesem Zweck wurden bei der Befahrung vor Ort 36 Radpark-
anlagen in Eching betrachtet und standortbezogen analysiert. Fur
jede einzelne Anlage wurden die Fakten erfasst und im Hinblick auf
ihre Eignung fir die jeweilige Nutzergruppe bewertet. Das Ganze
wurde in Form von Datenblatter und tabellarisch aufbereitet und
ist in Anlage VI - Fahrradparken zu finden.

Um nicht nur den Status quo aufzuzeigen, sondern auch
Moglichkeiten, die es in diesem Bereich gibt darzustellen, zeigt
Kapitel 6: Fahrradparken des Echinger Radverkehrshandbuchs
Ausfihrungen zum Thema. Zudem sind dort Musterlosungen und
Best Practice Beispiele aus dem topplan-Arbeitsalltag vorgestellt.
Dies soll auch als Leitfaden dienen, um die Situation fir
Radfahrende zukinftig bestmoglich zu gestalten.

Bild 1: Komfortabel nutzbare und radgerechte Anlehnbiigel in Eching.

Bild 2: Nicht radgerecht und veraltet sind die sogenannten .Felgenkiller”. Positiv
ist die vorhandene Uberdachung.

Bild 3: An Spielplatzen lassen sich haufig mit nur wenig Aufwand radgerechte
Abstellmoglichkeiten schaffen - das freut Eltern und Kinder.
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